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Mise en contexte ”

MIRABEL

A I'été 2019, la Direction générale de planification et de la gestion des infrastructures (DGPGI) de la Direction générale
principale de la région métropolitaine de Montréal (DGPRMM) propose de soutenir la Ville de Mirabel afin de permettre la
réalisation d’un diagnostic de mobilité sur son territoire.

Au cours des derniéres années, la Ville de Mirabel a fait état de plusieurs problématiques au ministére des Transports (MTQ)
concernant la circulation et la sécurité sur le réseau routier supérieur. Le diagnostic de mobilité de Mirabel vise notamment, a
répondre a ses préoccupations en documentant les impacts de la croissance de la population sur les réseaux routier, collectif et
actif, ainsi qu’en ciblant les enjeux de mobilité actuels et futurs. Ce diagnostic fut I'occasion de développer, en collaboration, un
portrait commun de la mobilité durable, en considérant les différents modes de transport et en soulevant les éléments clés de
I'aménagement du territoire qui influencent la demande en déplacements.

Objectifs

Dresser le portrait actuel de I'aménagement et des transports

Identifier les tendances et le portrait prévisible de I'aménagement et des transports
Cibler les faits saillants de la mobilité multimodale.

Identifier les forces, faiblesses, opportunités, menaces et enjeux du territoire.

> Favoriser et faciliter la planification d’interventions de mobilité durable.

| 2
| 2
| 2
| 2

Le présent document est la synthése des rencontres de travail tenues de février 2020 a aolt 2021 entre le MTQ et la Ville de
Mirabel. L'expertise des représentants d’exo et du Ministére des affaires municipales et de I’habitation a été sollicitée pour
certains sujets abordés dans la démarche. Ce document regroupe les présentations des différentes rencontres et les faits
saillants convenus lors de celles-ci. Une matrice des forces, faiblesses, opportunités et menaces (contraintes) de la mobilité sur
le territoire de Mirabel conclut la démarche et le document.

Note: Les données considérées pour ce diagnostic prédatent la pandémie de COVID-19. Transporti aea
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1.1 Organisation du territoire

13 secteurs et zone aéroportuaire ;Mh- Y 4 ‘.-——g
43\. 4eM)°’e

MIRABEL

Mirabel est d’'une superficie de 477 km2 et d'une
étendue de 35 km. Elle compte 57 549 résidents!
dans 24 353 ménages? répartis dans 13 secteurs.
> Sainte-Monique (165 ménages estimés)
Centre administratif de Mirabel (hotel de ville,
poste de police, archives et entrepot municipal).

Service d’aqueduc uniquement et périmeétre urbain
presque comblé.

> Saint-Janvier (6409 ménages estimés)

Raman: o L Secteur le plus urbanisé de Mirabel avec plusieurs
services et commerces de proximité.

Forte demande pour les terrains industriels et
commerciaux.

o Saint-Jérusalem
[

Saint.Hermas
(318)

f«;v

Estimé du nombre de ménages par secteur en 2020 1 Institut de la statistique
et pourcentage d'augmentation entre 1971 et2018 4, Québec (2019)

2Le nombre de ménages

est estimé en fonction du
B ~ugmentation de plus de 75% nombre de logements au
role foncier (2020).

LEGENDE:

&in‘kg?nnn

[ Augmentation entre 50% et 75%

Augmentation entre 25% et 50%

Variation négative Transports

t::] Périmétre urbain QUébec o



1.1 Organisation du territoire
13 secteurs et zone aéroportuaire

» Domaine-Vert Nord (2916 ménages estimés)

Développement récent comportant le projet mixte a plus
haute densité de la Cité de Mirabel et de Premium Outlets.

» Domaine-Vert Sud (964 ménages estimés)
Milieu de vie récent essentiellement résidentiel.
> Saint-Jérusalem ( 94 ménages estimés)

Maisons unifamiliales en milieu rural en bordure de la Riviére-
du-Nord.

> Petit Saint-Charles (308 ménages estimés)

Développement datant des années 60 de type banlieue sans
zone de services de proximité, une carriére est adjacente au
périmétre urbain.

» Saint-Augustin (5689 ménages estimés)
Secteur comportant un noyau villageois offrant un milieu de
vie complet par 'offre de plusieurs services.
- Saint-Augustin - Céte des Anges
Développement plus récent (2007), exclusivement
résidentiel en zone blanche sans périmétre urbain.

> Sainte-Scholastique (657 ménages estimés)

Comporte deux sous-secteurs: le village et des habitations et
des commerces a l'intersection des rues Arthur-Sauvé et
Belle-Riviére, périmetre urbain presque comblé.

7 Note: Le nombre de ménages est estimé en fonction du nombre de
logements au rdle foncier (2020).

> Saint-Benoit (926 ménages estimés) MIRABE
Milieu villageois mixte offrant plusieurs services aux citoyens.

> Saint-Hermas (318 ménages estimés)

Secteur rural éloigné, plusieurs batiments d’intérét
patrimonial.

> Saint-Canut (4259 ménages estimés)

Milieu de vie complet pour les commerces et les services.
Compte une variété de typologies d’habitation.

> Mirabel-en-Haut (992 ménages estimés)
Résidences cossues implantées sur des terrains boisés.

L'école primaire est le seul service et le secteur n’a que le
réseau d’aqueduc.

> Saint-Antoine (656 ménages estimés)

Quatre espaces urbains comportant diverses contraintes au
développement (plaines inondables, milieux humides, ligne
d’Hydro-Québec, contraintes sonores de |'autoroute 15, zone
agricole limitrophe...)

> Zone aéroportuaire

Aéroport et zones industrielles
appartenant au gouvernement fédéral,
mais disponibles a la location.

Zone faisant partie des secteurs Sainte-
Monique et Sainte-Scholastique.

Trans,
(%Zbec



1.1 Organisation du territoire

Grandes affectations du teritoire de Mirabel

== RESEAU ROUTIER STRUCTURANT

@ PERIMETRE URBAIN

_— COURS D'EAU

Source: Schéma d’aménagement et de développement
révisé, 2016. Note: I'axe du prolongement de I’A-13 sur cette carte est un !_mu

projet inscrit comme « a I’étude » au PQI.
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AGRICOLE
AGRICOLE FORESTIER
AGRICOLE D'EXTRACTION
PARC REGIONAL
CONSERVATION
AEROPORTUAIRE
URBAINE
VILLAGEOISE
RESIDENTIELLE FAIBLE DENSITE
MULTIFONCTIONNELLE (TOD)
COMMERGCIALE ARTERIELLE
COMMERCIALE REGIONALE
COMMERCIALE LOURDE
INDUSTRIELLE
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Utilisation du sol de Mirabel

1.1 Organisation du territoire ‘}(
S

Légende
[ naricole
[ ] Aarlcole d'extraction
Conservation
[] Aéroportuaire
7 viltageoise
[ résidentielle faible densité
[] nésidenticlie mayenne donsits
[T wésidenticlle forte densité
] mite
B commprdiale artérietlo
l:] Commerdale réglonale
B commesciale lourde

industriefle haute technologie
B ndustsiene
[ Réaéative

Tra ts
"Québec 28

9 Note: Les affectations du sol sont les usages souhaitables conformément aux outils urbanistiques, alors que I'utilisation du sol
est l'utilisation réelle effectuée du territoire.



1.1 Organisation du territoire
Contraintes anthropiques et naturelles

sLAN1 conTRANTES NATURELLESET  LES principales contraintes

RGeS anthropiques sont:

RESEA ROUTIZR STRACTURANT SROVETE

e e > les postes électriques
e d’Hydro-Québec au

nombre de 3 (situés dans

CONTRAINTES NATURELLES . n
FLARL I s les secteurs Saint-Benoit,
© O RmIEmSNEETT Saint-Canut et Saint-
g MUIEU I Augustin);

CONTRANTES ANTHROPIQUES P les aires d’extractions

RESZAL ROLTIER PRESEN

——  rosmsawo (carriéres et sabliéres);
— > les terrains contamines;
> les réseaux routier et
ks ferroviaire.
® STECELMNATION JES NEIGES USEES
G POSTEAYDROELECTRIZUE
CONTRAINTES AEROPORTUAIRES
B ;l’i‘\ft\’:l-_:;:lhl:_l'hﬁl':;':(;h LE MONTREAL MR
o— i
—— s
Ee— 1aw
Pr— BN F)OET FERIL AVINRE
. RaD&R
L= GELL HELIORTLRE  F ONOE LOMNANTS

BELL HELCOPTERE - SERMETRE DS FROTECTION.

10 Source: Schéma d’aménagement et de développement révisé, 2016 (modification S-2361, 2020).
Note: I'axe du prolongement de I’A-13 sur cette carte est un projet inscrit comme « a I’étude » au PQI.



1.1 Organisation du territoire
Cours d’eau et structures sous gestion du MTQ

L, N SAINT-JEROME - [

» La quantité
importante de cours
d’eau implique que
le réseau routier
présente beaucoup
de ponceaux et de
bandes riveraines a
considérer lors des
travaux.

""

W17 r-'j e
N | BLamviiie |
= r;-‘ n"._\__’\_ -
wr MY structure
H @O Font
o Ponceau v

@ Limitation de poids
aux charges légales

L
: | Limitation de poids
| —

=

Réseau routier
sous gestion MTQ

Périmétre
d'urbanisation

Zone inondable
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T
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1.1 Organisation du territoire
Affectations permettant la mixité

11 zones d’affectations composent le territoire de Mirabel, de ce
nombre 3 favorisent une mixité des usages!.

> Affectation urbaine (21,6 % du territoire non agricole)

Fonction résidentielle dominante (minimum 60 %) et 6 fonctions
complémentaires de commerces et de services, dont la fonction
mixte qui permet deux usages ou plus dans un méme batiment.
> Affectation villageoise (3,7 % du territoire non agricole)
Fonction résidentielle dominante (minimum 70 %) et 8 fonctions
complémentaires de commerces, d’industries et d’utilité publique,

dont la fonction mixte.

> Multifonctionnelle TOD?2 (2,5 % du territoire non agricole)

Deux fonctions dominantes: résidentielle et mixte (minimum 60 %) 7zqne
et 6 fonctions complémentaires permettant le commerce, les

bureaux et autres.

Milieu villageois mixte offrant plusieurs services aux citoyens.

! La mixité des usages réfere a la
présence de différentes activités
dans un méme lieu : activités
résidentielles et socioéconomiques
(bureaux, commerces, institutions,
services publics, parcs, etc.). Cette
diversité s’observe a I'échelle de la
rue (mixité horizontale) ou a
I'intérieur d'un méme batiment
(mixité verticale).

12

2 Le concept de Transit-oriented
development (TOD) se veut une approche
visant a favoriser I'articulation de
|'urbanisation et du transport collectif. Le
TOD propose |’établissement de collectivités
dans lesquelles les habitants peuvent
facilement accéder a pied (c’est-a-dire dans
un rayon approximatif de 600 métres) a un
noyau de services et de commerces et a une
station de transport collectif.

Source: Collectivités viables.org

Proportion des zones d’affectation '-‘(

Zone
Zone
Zone
Zone

Zone

Zone
Zone
Zone

Zone

MIRABE
conservation 7,2 1,5%
récréative 7,6 1,6%
multifonctionnelle (TOD?) 1,4 0,3%
aquatique 1,9 0,4%
industrielle 2,4 0,5%
villageoise 2,4 0,5%
résidentielle 4,3 0,9%
commerciale 4,8 1,0%
aéroportuaire 20,5 4,3%
urbaine 14,3 3,0%
agricole 410,2 86%

Zone

TOTAL 477 km? 100%

Transports .
Québec



1.1 Organisation du territoire
Seuils minimaux de densité

Seuils minimaux moyen de

densité résidentielle (hors TOD
en hombre de logements par hectare

Saint-Janvier 25 30 32 34
Domaine-Vert Nord 29 32 35 38
Domaine-Vert Sud 16 18 20 22
Saint-Canut 16 18 20 22
Saint-Augustin! 16 16 18 20
Saint-Scholastique 4 5 7 9
Saint-Hermas 4 5 7 )
Saint-Benoit 4 5 7 9
Sainte-Monique 4 5 7 9
Mirabel-en-haut? 14 16 17 18
Petit Saint-Charles 4 5 7 9
Saint-Antoine 4 5 7 9

TOTAL (moyenne pondérée) 18,01 20,04 22,02 24

! Incluant I'affectation urbaine hors périmetre urbain sur la cote des Anges.

2 | 'affectation du sol résidentielle faible densité de Mirabel-en-Haut est exempte de I'obligation de fixer un seuil de
densité a cause des milieux naturels de valeur écologique élevée, de la géologie (roc), des particularités
topologiques (pentes abruptes) et de I'absence de desserte en égouts.

Note: L'absence d’un périmétre urbain dans le secteur Saint-Jérusalem, donne lieu a I'absence de seuil minimal de
densité.

13
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MIRABE

> Mirabel est composée de
plusieurs espaces ruraux et
87,4 %3 de son territoire est
agricole, les seuils minimaux de
densité varient donc pour
certains secteurs.

3 Incluant une partie des zones de
conservation et aquatique.

Seuil minimal de densité de
I’aire TOD de Saint-Janvier

60 logements par hectare pour le
TOD de Saint-Janvier (PMAD,
critere 1.1.2 et 1.2.1)

Transports
Québec



1.1 Organisation du territoire "

Utilisation du sol dans l'aire TOD

Source: Programme
particulier d’'urbanisme de
|'aire multifonctionnelle

vy 5 e y ’ TOD de la gare de Saint-
ARETOD : N . v, 5 ' ) 5n %4| Janvier, 2018.
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SITE DE LA GARE K e ¥4 4 <
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1.1 Organisation du territoire
Réseaux de transport projetés de I'aire TOD

15

Y

LEGENDE
=== AIRETOD
e LIAITE DU PPU
20NE BLANCHE VERTE
[ SITE DELA GARE
=Im CHEM N DE FER
w—mm PISTES MULTIFONCTIONNELLES
TROTTOIRS
— AUTOBUS AGTUEL
mum AUTOBUS PROJETE
~—— LIEN ROUTIER PROUETE
GRS REAMENAGEMENT RUE VICTOR
% FREAMENAGEMENT DE CARREFOUR
ET DESSERTE ESTIOUEST (A15)

EE

2l
RESEAUX DE TRANSFORT PROJETES

" DATE: 25 ocinbee 2018
SHECHELLE 110030

Source: Programme particulier
d’urbanisme de l'aire
multifonctionnelle TOD de la
gare de Saint-Janvier, 2018.
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Hlerarchle du réseau routier

|:| PERMETRE URBAIN

l-] AEROPORT INTERNATIONAL DEMONT REAL-MIRABEL
- ZOME OPERATIONNELLE

RESE &L DE TRANSPORT EN COMMUN
ME TROPOLITAIN STRUCTUR ANT
===  AUTOROUTE1S ALETUDE
HHHH- “AJIE FERREE

INFRASTRUCTURE MTG
[23% du réseau routier global de 1a wille)

AUTOROUTE

ROUTE HATIOMALE

a1

ROLUTE REGIONALE
ROUTE COLLECTRICE

RE SE AU ROUTIER
METROPOLTAIN(RESEAL PRINCIPAL DE CONNECTIVTE)

ARTERIELMETROPOLITAIN
(RES EAL SECONDAIRE DE CONNECT MTE)
ROUTES CONNECT RICES WERS ROUTES MTQ

TRANSPORT COLLECTIF
E GARE DEMIRABEL

st TRAIN DE BANLIEUE

Le réseau routier est composé d'environ 140 km E

d’infrastructures du MTQ et de 480 km de routes =

municipales.

» 23 % du réseau routier est donc sous gestion
16 du MTQ sur le territoire de la Ville de Mirabel.



1.2 Infrastructures de transport
Interconnectivité avec les mnicipalités voisines
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1.2 Infrastructures de transport

Transport collectif

Lignes d’autobus

> Ligne 9 (exo)

Métro Montmorency vers St-Jérome

Fréquence : 15 a 30 minutes

> Ligne 59 (exo)

Métro Montmorency vers Boisbriand

9 passages dans chaque direction en semaine

> Ligne 101 (exo)

Saint-Jérbme-Saint Antoine (proximité Mirabel)

Fréquence : 30 minutes a 1 heure

> Ligne Argenteuil - St-Jérdme (MRC d’Argenteuil)

2 passages dans chaque direction par jour

Taxi collectif

Service uniquement sur demande

» Circuit 14

Mirabel a Sainte-Thérese

> Circuit 16

Mirabel a Saint-Jérome

» Circuit 18

Mirabel a Deux-Montagnes et Saint-Eustache

» Circuit 19

Interne a Mirabel en passant par Blainville
En réalisation: a 10 km de la limite municipale de Mirabel, il y
aura la station terminale du REM (Deux-Montagnes). Fréquence
de passage en pointe: 5 min; hors pointe: 15 min. Temps de

parcours vers le centre-ville de Montréal: 32 min, Aéroport-
Montréal-Trudeau: 36 min. Source: rem.info

18
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Achalandage hebdomadaire des résidents de Mirabel
(usagers) selon le mode de transport collectif

Mode Ligne train 2019 2018 2017 2016 2015
Saint-Jéréme 1905 1705 1600 1590 1405
Train Deux-Montagnes 385 670 665 630 725
Mascouche 0 15 10 0 0
Bus exo* 1485 1290 1175 N/A N/A
Taxi collectif 1823 1924 1935 1756 1585

Source: Données extraites des enquétes a bord exo, en semaine.
*Les enquétes autobus sont en place depuis 2017
Stationnement incitatif
A la hauteur de la sortie 31 de l'autoroute 15
» 130 cases disponibles

Gare de Mirabel (mise en service en janvier 2021)

> Stationnement actuel: 333 places

> Stationnement futur: environ 250 places de plus (phase 2)
» Accés des autobus: 3 quai d’autobus + 1 aire d’attente

» 1 débarcadére de taxi de transport adapté et 1 taxi normal
» 15 espaces pour vélos

» 4 bornes de recharge pour voitures électriques

La section 3.4 présente plus de détails sur les

Transports
parcours (carte) et I'achalandage.

Québec



1.2 Infrastructures de transport
Infrastructures cyclables (réseau actuel)

LEGENDE:

) o 5 o

_/;‘;_1 . AﬁSamte-ﬂ/l
------------ CYCLABLE

_@_au,— Scnelasthue 3 -

““P&lﬁ_@k BANDE
— ) E‘,— CYCLABLE

S CHAUSSEE PARTAGEE
e 4 AUTO-VELO

e SENTIER
POLYVALENT

e ROUTE VERTE

Petit aint-CharIes

Note: Le détail du réseau cyclable
19  actuel par secteur et le réseau Plan piste cyclable Ville de Mirabel
piétonnier se trouvent a I'annexe A pour portrait du territoire 2020



1.2 Infrastructures de transport
Infrastructures cyclables (réseau proposé) S

MIRABEL
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Répartition de la population en nombre et en pourcentage par secteur en 2008,

1.3 Portrait socio-économique A‘{
2013 et 2018 s

MIRABE
Population s Populationen Populationen
Secteurs en 2008 0 2013 /o 2018 /o
Saint-Antoine 1 328 3,4% 1679 3,4% 1 592 2,8%
Saint-Augustin et o o o
Petit Saint-Charles 9 093 23,1% 11 668 23,9% 13 845 24,4%
Saint-Benoit 2 399 6,1% 2271 4,6% 2222 3,9%
Saint-Canut 5897 15,0% 7 472 15,3% 9 290 16,4%
Saint-Hermas 980 2,5% 796 1,6% 776 1,4%
Saint-Janvier 12 176 31,0% 14 527 29,7% 15 155 26,7%
Sainte-Monique 400 1,0% 361 0,7% 396 0,7%
Sainte-Scholastique 1404 3,6% 1 646 3,4% 1590 2,8%
Saint-Jérusalem 206 0,5% 289 0,6% 279 0,5%
Domaine Vert-Nord 4359 11,1% 5 985 12,2% 9 090 16,0%
et Domaine Vert-Sud
Mirabel en Haut 1 059 2,7% 2178 4,5% 2 564 4,5%
TOTAL 39 301 100% 48 872 100% 56 799 100%
» Depuis 2008, les secteurs du Domaine-Vert Nord et du Domaine-Vert Sud se sont particulierement
Transports

développés, passant d’une proportion de la population de 11,1 % a 16,0 % pour 2018. Québec
&
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1.3 Portrait socio-économique
Répartition démographique de la population en 2018

~ Saini-Jérusalem

Sante-Schelastique Saint-Augustin ot
Petit- Sant Charles

4

LEGENDE:
I Pius de 10 000 habitants

| | Moins de 5 000 habitants

[T Périmetre urbain
22

MIRABEL

Quatre secteurs ont connu des
augmentations marquées de
leur population. Entre 1971 et
2019, les quatre secteurs
identifiés ci-contre ont connu
une augmentation marquée de
leur population (plus de 50%).
De plus, ces mémes secteurs
représentaient environ 84% de
la population totale de la ville
en 2018.

» Domaine-Vert Nord et Sud
P Saint-Augustin

P> Saint-Canut

P> Saint-Janvier

- Entre 5 000 et 10 000 habitants

Transports i
Québec
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.3 Portrait socio-économique

Profil de la population

Augmentation de la population par tranche d’age

4500
4000
3500
3000
2500

1500

SOURCE : STATISTIQUE CANADA, 2018

Dernier diplome obtenu par tranche d'age

3000

2000

1500

1000

W 25--34ans
3544 ans
194554 ans
M 55—64 ans
Aucun certificat  D.ES.ou D.EP.ou CEGEP Diplame
equivalent équivalent universitaire

SOURCE - STATISTIQUE CANADA, 2016

MIRABEL
Mirabel est une ville jeune et les statistiques le démontrent:
71,8 % de la population totale de Mirabel est agée de moins

de 50 ans pour une moyenne d‘dge de 35,8 ans,
comparativement a 41,9 ans pour la province de Québec.

En 2016, les citoyens issus de limmigration représentaient
8,3 % de la population. 2,86 % des Mirabellois sont
considérés comme des minorités visibles.

En 2015, 4,8 % des familles mirabelloises avaient un faible
revenu.

Revenu médian des familles du Canada, des Laurentides,
de Mirabel et du Québec

90000 5 - 88306 $ 890585
BROOD 5 -
86000 5 -
84000 & -
82000 5 - BL7aLS
80000 § - 793785
78000 § - .
76000 5 -
74000 & T T

Canada Laurentides Mirabel Québec

SOURCE : STATISTIQUE CANADA, 2016
Transports
Québec r3



1.3 Portrait socio-économique | ‘)(
/F'N‘

Croissance et perspectives d’'avenir

» Le Québec devrait compter une population de plus de 9,3 millions d’habitants en 2036. La région administrative M|RABEL
des Laurentides serait le troisieme secteur avec la plus importante hausse démographique, avec 27,7 %
d’augmentation. Mirabel est la ville qui connait actuellement les plus importantes avancées démographiques des
Laurentides.
> Selon I'Institut de la Statique du Québec (ISQ), une augmentation de la population de Mirabel
d’approximativement 48 % était prévue entre 2011 et 2036. Entre 2011 et 2019, la population mirabelloise a
augmenté d’environ 42 %. Compte tenu de I'augmentation déja enregistrée et des potentiels de terrains
résidentiels sur le territoire mirabellois, cette prévision devrait étre atteinte avant 2036.
» L'augmentation constante du nombre de naissances et la stabilisation du nombre de déces fait en sorte que
I'accroissement naturel de Mirabel est trés fort. Pour la période de 2010 a 2017, il y a eu 5153 naissances.

800
.

700 /A/ e
600 — =

8 500

8

5 400

1]

T 300
200 [ ey
100

=== Nombre de naissances

=== Nombre de décés

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Années

Transports i
Québec
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1.3 Portrait socio-économique
Habitation et développement

Mirabel, 2016

Niveau de taxation des batiments de Mirabel en 2020

Type de batiment Cout

Emploi selon le lieu de résidence a 'Q“
B

MIRABEL

21 420

emplois localisés a
Mirabel

3

s o 0,469 $ par 100 $ 28155
Batiments residentiels d’évaluation résidents de Mirabel
.. . ayant un emploi

Immeubles résidentiels de 6 0,476 $ par 100 $

logements et plus d’évaluation
24,2% occupent un emploi a Mirabel

. 1,321 ar 100
Immeubles commerciaux ! $ p $ = 13,1% sans lieu de travail fixe et a

d’évaluation
1,762 $ par 100 $
d’évaluation

0,312 $ par 100 $
d’évaluation -

Immeubles industriels

Immeubles agricoles

I'extérieur du Québec

| 31,8% occupés par des résidents de
Mirabel

Augmentation des unités de logement

> En 2009, on enregistrait une augmentation de l'ordre
de 600 unités de logement par année.

> De 2016 a 2018, c’est 1006, 1003 et 1198 unités de
logements qui ont été ajoutées chaque année.

> Mirabel est la MRC qui se démarque le plus par son taux
de croissance trés élevé.

Attraits

> Proximité des centres urbains.

> Espaces verts et grands espaces.

> Taux de taxation parmi les plus bas au Québec.

25

62,7% travaillent 3 I'extérieur de
Mirabel

68,2% occupés par des travailleurs
résidant a I'extérieur de Mirabel

Transports \
Québec



1.3 Portrait socio-économique
Les trois grands secteurs économiques

On compte actuellement prés de 21 400 emplois répartis dans plus de 1800 entreprises. Mirabel exploite sur son territoire les trois types de
secteurs économiques, soit les secteurs primaire, secondaire et tertiaire.

Le secteur primaire fait référence a l'agriculture, I'exploitation forestiére et miniére. Le secteur secondaire comprend I'ensemble de I'industrie
manufacturiére et de la construction. Le secteur tertiaire englobe les secteurs commerciaux, administratifs, de I'enseignement, de la restauration et
bien d’autres et compte 748 entreprises a Mirabel.

Répartition des entreprises de Mirabel par secteur d’activité

Industrie manufacturiére oL b Jonlbis CHEnp et
d’entreprises en moyenne

Aéronautique 14 5279
Aliments 9 320 ¥ Secteur primaire
Armoire/neuble/bois 39 308 F
Imprimerie 2 258 ¥ Construction
Information/électronique 3 9 B
Macr)lnene/equement/usmag 14 218
e/metal
Matériel de transport 3 19
Plastique 3 43 SOURCE : STATISTIQUE CANADA, 2016
Produits électriques et ) ” Répartition de la superficie du territoire agricole
électroniques a2%
Pr(,)dchs minéraux non 4 492
metalliques
Produits pharmaceutiques 3 435 W Teres er cubuures
Usinage/métal 10 a7 -:.m:q.amee
Accgssoires de cour et de 2 >3 E ———
jardins ey —
Autres produits distribués 5 32
Autres catégories d’industries 11 89

26 TOTAL 124

SCURCE - STATIETIOUE CANADA, 2016



1.3 Portrait socio-économique

Parcs industriels

e Brute

Super

Aérocité internationale de Mirabel- YMX

SANT BENOIT

, , Autorité de Nombre
Parcs industriels Secteur gestion d’entreprises Totale Disponible
Parc industriel autoroutier @ Saint-Janvier Municipal 121 1 090 000 m2 0 m2
Parc industriel et commercial g+ janvier Municipal 52 404700 m2 12 700 m?2
du Curé-Labelle 2 ‘\
Développement rue des Domaine-Vert Privé 59 173 000 m2 0 mz2 “~ g s l
Gouverneurs (3) Nord Sy - Ve R
Parc industriel Saint-Augustin@ , 22Nt Municipal 14 124 400 m2 46 500 m2 g
Augustin J
Aérocité Internationale de . ) a3 2 % \ =
Mirabel YMX Aéroportuaire  Federal 45 7 012 000 m2 3279 200 m ;
Note: Le parc industriel de Saint-Canut est ,.
maintenant une aire d’affectation comm@cial lourd TOTAL 291 7012 000 m? 3 279 200 m?. Z
Source: Mirabel économique (2020) et CLD !
Mirabel (2014) * #
~ S“o::o‘.c 2" i
Beo N\ el |
Whoes |

Troisieme pOle aéronautique en importance
au monde, Mirabel se démarque comme
étant un joueur de calibre mondial pour
I'industrie, avec la présence de plus d'une
quarantaine d’entreprises.

Source: Schéma d’aménagement et de

développement révisé, 2016.
27 Note: I'axe du prolongement de I’A-13 sur cette carte
est un projet inscrit comme « a I'étude » au PQI.

o

DOMANE VERT
NORD

Y DOMAINE-

VERT SUO

2 L
;mvu-n.lss

— -



1.4 Potentiels de développement
Logements prévus (hors TOD)

Logements Terrains _Densité POt?ntE‘f' Potentiel de Potentiel %
prévus vacants cible pour estime redéveloppement total croissance
Secteurs projets sous  2027-2031 (moyen/ PP estimé o
approuvés moratoire au SADR long ou = | long p/r actue
(court terme) (ha) (log/ha) terme requalification terme3

_— 2o 4 Sans agrandissement du PU 1005 24%
Saint-Canut 732 12,4 22 273 Elevé + Camping Donald| ; 200 log? 1205 28%

. . Sans agrandissement du PU 589 9%
Saint-Janvier 310 8,2 34 279 Moyen + Golf Mirabel : 1 900 log* 2489 29%
Saint-Augustin 62 14,7 20 294 Faible 356 11%
saint-Augustin (Cote 5, 6,4 20 128 Faible & moyen 250 11%
des Anges)

Saint-Scholastique 1 2,5 9 23 Faible a moyen 24 4%

Saint-Benoit 32 3 9 27 Faible a moyen 59 6%

Saint-Hermas 29 0 9 0 Nul 29 9%
Inclut 20 ha en zone C qui pourrait

Domaine-Vert Nord 978 21,4 38 813 Nul étre développé a des fins 1791 61%
résidentielles, au moins en partie

Domaine-Vert Sud 44 0 22 0 Faible 44 5%

Mirabel-en-haut 802 0 18 0 Nul 802 81%

TOTAL 3112 1836 - Sans |'agrandissement du PU 4948

Avec l'agrandissement du PU 7637

! Le potentiel des terrains vacants sous moratoire est estimé en fonction de la densité cible prévue au schéma d’aménagement pour les années 2027-2031 et

pourrait varier suivant la réalisation des planifications détaillées de chaque secteur.

2 Projets visant a redévelopper ou requalifier un site affecté par un usage vétuste ou qui n’est plus actuel.

3 Excluant le potentiel de redéveloppement qui n‘a pas encore été évalué.

4 Les développements hors périmétre urbain en zone blanche devront bénéficier d’'une double conformité auprées de la CMM et du gouvernement du Québec.
28 Note: Le potentiel de développement des quatre secteurs exclus du tableau est limité par la desserte en infrastructures.



1.4 Potentiels de développement
Potentiel de développement commercial

(hors TOD)
Superficie des terrains a
Secteurs voca_tion commerciale

Saint-Canut 3,4
Saint-Janvier 5,6
Saint-Augustin 2,7
Saint-Augustin (Cote des Anges) 0
Saint-Scholastique 0
Saint-Benoit 0
Saint-Hermas 0
Domaine-Vert Nord* 43,2
Domaine-Vert Sud 1,9

TOTAL 56,8

Sur le plan commercial, le secteur du Domaine-Vert Nord?
posséde 43,2 hectares des 56,8 hectares disponibles au

développement commercial.

1 Une partie de cette superficie pourrait étre développée a des fins

résidentielles.

Note: Le potentiel de développement des cing secteurs exclus du tableau est
limité par la desserte en infrastructure et par le zonage.

29

Potentiel de développement dans le TOD i‘-‘(
/'—"‘—‘._

Sur le plan résidentiel, 18 hectares de terrains sont Ml R/\ BE
disponibles dans |'aire TOD.
Logements

révus proiet Terrains Normes de Capacité
Secteurs P approlzlve'f- vacants densité d'accueil
court terme (ha) (log/ha) (log)
Haute densité Aucun 12 70 a 90 840 a 1080
Moyenne densité Aucun 5 40 a 60 200 a 300
4 Consolidation .
Basse densité Aucun 1 de I'existant 200 a 300
Ensemble de 1060 a
I'aire TOD Aucun 18 60 1410

Au niveau du réglement de zonage, les lignes directrices qui dictent

I'aménagement des projets sont les suivantes :

» Augmentation de la densité des projets tout en respectant le secteur a
proximité et la capacité d’accueil du terrain;

> Végétalisation accrue des espaces extérieurs, dont les stationnements afin
de minimiser les ilots de chaleur;

» Obligation des stationnements intérieurs;

» Aménagement d’espaces de vie pour les résidents;

» Obligation de stationnement pour vélos et de bornes de recharge pour
véhicules électriques;

> Mise en place de sentiers pour piétons et cyclistes dans le but de favoriser
les déplacements actifs;

» Traitement architectural des facades et des

enseignes commerciales. Transports

Québec



1.5 Faits saillants territoriaux

» Mirabel est composée de 13 secteurs (en plus de la zone
aéroportuaire) sur plus de 477 km2.

» Les différents secteurs urbanisés sont isolés les uns des
autres et 23 % de I'’ensemble du réseau routier est
sous gestion du Ministére.

« Il y a peu d’options pour entrer et sortir des différents
périmétres urbains.

» Les routes qui ont une fonction artérielle sont en
majorité sous gestion du Ministere. Il est donc
nécessaire d’emprunter les routes sous gestion du MTQ
pour effectuer des déplacements locaux et circuler d’un
secteur a l'autre.

» Augmentation de la population de 42 % en 8 ans
(2011-2019).

P> Les secteurs de Saint-Augustin, Saint-Janvier, Saint-Canut
et Domaine-Vert Nord concentrent prés de 80 % des

ménages a ce jour et environ 80 % des nouveaux ménages

attendus a long terme.

. En termes de nouveaux logements a venir, ce sont
les secteurs de Mirabel-en-Haut (=800), Domaine-Vert
Nord (= 1000 a 1700), Saint-Canut (= 700 a 1000) et
Saint-Janvier (= 1 300 a 1900) qui verront la plus

grande augmentation a court et moyen terme.
30
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MIRABEL

+ Saint-Janvier et Saint-Canut ont le plus grand
potentiel de redéveloppement
+ Construction de la gare et redéveloppement
important a venir (nombre de ménages
supplémentaires non évalué a ce jour) dans l'aire
TOD de Saint-Janvier pour laquelle il existe une
planification détaillée (PPU).
+ Des maximums de densité ont été adoptés pour
certains secteurs.
La réglementation permet une certaine mixité des usages
sur 27 % du territoire non agricole alors que 7 % est plus
strictement résidentiel.
Le réseau routier est inter relié a celui des municipalités
voisines, notamment Saint-Colomban, Saint-Jérome,
Blainville (pour le secteur Domaine-Vert Nord) et Boisbriand
(pour le secteur Domaine-Vert Sud).
87,4 % de la superficie du territoire est en zone
agricole.
Les nombreux cours d’eau occasionnent la présence d’un
nombre considérable de ponceaux (plus de 700

ponceaux).
Transports

Québec e



1.5 Faits saillants territoriaux (suite)

» Certaines routes sont impactées par les zones inondables
(zone plus étendue que la plaine inondable): R-117, R-158,
Riviere du Nord, Montée Guénette et rang Sainte-
Marguerite.

» Plusieurs zones d’extraction et de remblai/déblai sont
situées a Mirabel de méme qu’en périphérie, ce qui
occasionne le passage de véhicules lourds.

» L’'offre en transport collectif est faible et peu
conviviale. L'offre actuelle ne facilite pas I'acces aux
travailleurs se destinant a Mirabel (notamment vers la zone
aéroportuaire).

> Les gares du réseau de train de banlieue se trouvent
actuellement dans les municipalités voisines (la gare de
Mirabel est en fonction seulement depuis janvier 2021). La
ligne 9 (boulevard Curé-Labelle) est la desserte la plus
efficace en termes de fréquence de passage et de desserte
des poles stratégiques.

» 63 % des résidents de Mirabel (ayant un emploi)
travaillent a I’extérieur de Mirabel.

» Les résidents de Mirabel occupent 32 % des emplois
localisés a Mirabel.

31
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MIRABEL

La majorité des secteurs ne sont pas reliés aux autres
secteurs par des infrastructures cyclables. A |'exception du
Domaine-Vert Nord et Saint-Janvier qui sont desservis par un
réseau cyclable utilitaire et 3 autres secteurs sont desservis
par un tracé récréatif : Domaine-Vert Sud, Domaine-Vert
Nord et Saint Augustin.

Le réseau cyclable souhaité par Mirabel relierait les
différents secteurs, principalement par le réseau qui est sous
la gestion du Ministére (route 158, chemin St-Simon, etc.)
La population de Mirabel est en moyenne significativement
plus jeune et plus en moyens que la moyenne de la
population du Québec et du reste des Laurentides.

Le Domaine-Vert Nord, en plus d’étre un pole résidentiel
en forte croissance, inclut également la Cité de Mirabel qui
est un pble commercial et récréotouristique en croissance.

La zone aéroportuaire a un potentiel de développement
économique important.

Transports

Québec e



2. Portrait des 'y

dép|acements actuels 2.1 Portrait des déplacements sur 24h ._A
> - - /—\

et previsibles

Déplacements produits par Mirabel
Déplacements se destinant a Mirabel
Répartition temporelle des déplacements
Déplacements produits par secteurs regroupés
2.2 Déplacements en pointe AM
Déplacements produits par Mirabel
Déplacements se destinant a Mirabel
2.3 Zones d’activités
Zones d’activités métropolitaines
Zone d’activités étalées de Saint-Janvier
Concentrations d’activités isolées de Mirabel
Zone aéroportuaire
Grands générateurs de déplacements
2.4 Déplacements prévisibles (projections 2036)
2.5 Faits saillants des déplacements

MIRABEL

Note: A moins d’une indication contraire, les données de cette section sont tirées de Transports
I'enquéte Origine-Destination 2013 (OD 2013). La comparaison avec l'enquéte Québec
Origine-Destination 2018 a été incluse pour les données déja disponibles. ~



Déplacements produits par Mirabel (Mirabel: origine)

2.1 Portrait des déplacements sur 24h ‘}

Destination des déplacements de Mirabel — 24h MIRABEL
% > Pres de 85 000 déplacements produits par jour, incluant
0,
MeleE w0 Gl sl automobile les retours aux domiciles (OD 2013). Ce nombre augmente

Mirabel 33 766 40% 69% a plus de 90 000 lors de I'enquéte OD 2018.
Laurentides inclus dans I'0D » 40 % de ces déplacements se destinent sur le territoire de
(sans Mirabel) 33 563 40% 92% la Ville de Mirabel et un autre 40 % se destine dans le
Laval 5280 6% 100% secteur des Laurentides.
Montréal Centre 3939 504 97% » 56 % des déplacements de moins de 3 km se font en mode

i automobile (auto conducteur ou auto passager).
Montreal Ouest 2 965 4% 100%
Lanaudiere inclus dans 'OD 2 325 3% 97% Modes de transport pour les
Montréal Est 885 1% 97% déplacements de moins de 3 km
Couronne Sud N.D. N.D. N.D. s AuelEe e
Hors-territoire N.D. N.D. N.D.

TOTAL 83 533 100% 84% = Auto passager

Longueur des déplacements
mMoinsde 3km =3 a9km =10a 24 km =25 km ou plus

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

|33

= Transport actif

= Autres: Transport
collectif, bimodal,
motocyclette...
Transports

Québec r3




2.1 Portrait des déplacements sur 24h | ‘}(
p—

Déplacements produits par Mirabel (suite)

Motif des déplacements?

Retour au domicile NGNS 32 648
Autres N 9 388
Magasinage I 6 109
Loisirs I 5 831
Etudes MENNN O 673
Travail I 19 884

0 10 000 20 000 30000 40000

1 Les chiffres présentés sont ceux de 2013 mais les proportions
par motif sont similaires a celles disponibles pour 2018.

34

MIRABEL

> Le travail est le principal motif de déplacement a Mirabel
avec 19 884 déplacements suivi des études avec la moitié
de ces déplacements soit 9 673.

> 4 300 déplacements de motif travail se destinent sur I'ille
de Montréal et 2 400 sur I'lle de Laval tandis que 13 000
déplacements de méme motif se destinent sur la Couronne
Nord, dont 5 000 sur le territoire de Mirabel (le quart des
travailleurs travaillent a Mirabel).

Destination des déplacements au motif
travail

25%

. -

= fle de Montréal = Laval = Autres = Mirabel = Laurentides (sans Mirabel)
Transpor

Québec

3% _/—\




Déplacements attirés par Mirabel (Mirabel: destination)

2.1 Portrait des déplacements sur 24h A‘{

Origine des déplacements vers Mirabel — 24h

Nombre % du total e
automobile

Mirabel 33 766 40% 87%
Laurentides inclus dans I'0D 33 653 40% 99%
(sans Mirabel)
Laval 5 345 6% 89%
Montréal Centre 5153 6% 84%
Montréal Ouest 2 998 4% 85%
Lanaudiére inclus dans I'0D 2 325 3% 100%
Montréal Est 959 1% 58%
Couronne Sud N.D. N.D. N.D.
Hors-territoire N.D. N.D. N.D.

TOTAL 85 088 100% 81%

Motif des déplacements

Retour au domicile NGNS 41 679

Autres
Magasinage
Loisirs
Etudes

35 Travail

N oy
Il 2944

B 5792
N 554
|

19 141

MIRABE

> Sur 24h, les déplacements se destinant a Mirabel et ceux
ayant Mirabel pour origine ont des répartitions similaires a
cause de la forte proportion de déplacements internes (de
Mirabel a Mirabel, soit 40 %)

> La grande majorité des déplacements se destinant a
Mirabel sont faits en automobile (83 %). La marche est
plus prévalente (9 %) que le vélo pour le transport actif.

Modes de transports - 24h
0% 0%

1 %_\

m Automobile

m Autobus scolaire

® Transport en commun
(incluant bimodal)
Vélo

= A pied

L] AUtI’eS nansporu .
Québec



Répartition temporelle des déplacements

2.1 Portrait des déplacements sur 24h ‘}

Répartition temporelle des déplacements ayant Mirabel pour origine MIRAB EI L
selon le motif du déplacement

12000 , )
> Les pointes de déplacements
11000 se produisent assez tot. La
10000 pointe du matin se produit
entre 6h et 8h et celle du soir
9000 entre 15h et 17h. La pointe
du soir est plus étalée que
8000 celle du matin.
2000 > Le motif « études » est
presque aussi important que
6000 celui « travail » en pointe du
matin, probablement a cause
5000 du nombre élevé de familles a
4000 Mirabel.
3000
2000
1000
0
04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11ih 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h
s TOTAL 1. Travail —7. Etudes 3. Loisirs
Transports
-4, Magasinage =05, Autres 6. Retour au domicile Québec et

36



2.1 Portrait des déplacements sur 24h 'y
Déplacements produits par secteurs regroupés ) '-4(

\ \
/ 4 Mirabel-

MIRABE

> Les déplacements des 13
secteurs ne peuvent étre
détaillés (nombre trop bas de
déplacements sondés par
I’'enquéte pour étre considérés
comme représentatifs).

P> Les 13 secteurs sont donc
divisés en 4 regroupements
(carte de gauche).

S_aini:\-m_.

lérusalem

Sainte-

Monigue

Centre

! Salnte- /‘
\5: holastique | \

\

Petit-

\ “Domaine- N
Yert Nord \
_ 2 Nord 15 935
shints Y N | pomank \ AR \ Est 36 497
m Augustin : \v/- =\, _ vertsud Vi \Uo Centre
y =2 '_‘\- 9 821

Saint-Benoit
A% "‘\ Saint- J \
~ : Crarles ~\. Sud 21392
\ P
\
\ 8
\.‘-._ \_I
&\ R Transports —
| ~HEEELE kiam dtras.
! b v - Québec e
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2.1 Portrait des déplacements sur 24h
Répartition des déplacements internes

143)

AW o8

AN

Saint:Hermas

\

SAINT-PLACIDE K

Jérusalem

SMNT-COlOMIAN
Saint-

Sainte;
Scl;olasﬂaug
\ 4

40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

Déplacements (24 h) originant
des secteurs regroupés

Nord  Sud

Destinations Intemes 3 Mirabel
Destinations externes a Mirabed

Centre

Saint-Benoit

SAINT-EUSTACHE

MIRABEL

SATNT-JEROME

.‘ -

4

SAINTE.SOPHIE

Saint-
Antoine

'. ‘Q\ o Lt

QO 12144

Saint-Janvier

BLAINVILLE

AL ;
\ ¥ 3 - ™
Réseau routier 1

sous gestion MTQ |54

O Déplacements internes
BUX secteurs regroupes =

” Déplacements entre les

P m SeCteurs regroupes

{fleche nroportiennelle

L au voluma de déplacement )
: Souros = Engubles Origine DeTINATION de
K1 Morirest 2013 [Vers on mtl1 3pe2e]
by ] Traltgments - MTQ/DMST.
' i S A

Direction générale principale de la région métropolitaine de Montréal
Direction de Iz Planification et ce la mobilité curable
Octobre 2020

MIRAB

Transports

Québec
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2.1 Portrait des déplacements sur 24h
Secteurs regroupes est — Destination des deplacements externes

Reste de la MRC de
E . La Riviére-du-Nord
/ G

-
MRC d’Argenteuil
(pactie incluse dans I'OD*)
o 7 1

Lanaudiere
{partia incluse dans 100*)

A //\‘(

\ MIRABEL MRC de Thérése

N de-Blainville

MRC de
Deux-Montagnes

__4* -,rA

i lle de Montréal -

Centre-ville
M—%

Nord

Centre

Sud

Secteurs regroupés d'origine

Nombre de déplacements
661

€62 -1128

1129- 1426

1427 -4260

4261-6563

* Teritoine inclus dans Fenquite

QOrigine-Destination.
Enquites Ongine-Oestination
de Montréal 2013 (Vursion mif13py2e),

Transports

s Québec

\ <

39 \ 7 / 8 Direction g: le principale de la région mét litaine de N ¢al
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2.1 Portrait des déplacements sur 24h
Secteurs regroupes sud Destination des deplacements externes
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2.1 Portrait des déplacements sur 24h "

Secteurs regroupés nord - Destination des déplacements externes
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2.1 Portrait des déplacements sur 24h
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2.2 Déplacements en pointe AM

Déplacements produits par Mirabel (Mirabel: origine)

Destination des déplacements de Mirabel — 24h

) Mirabel Couronne Nord
Rleti Nombre % Nombre %
Travalil 14 947 52% 265 615 53%
Etudes 8 592 30% 141485  28%
Loisirs 683 2% 11 881 2%
Magasinage N.D. N.D. 6 314 1%
Autres 3107 11% 60 036 12%
Retour au domicile 937 3% 18 121 4%

TOTAL 28579 100% 503 453 100%

Nombre de

déplacements Parts modales

Mode de transport

Automobile 22 292 77%
Auto-conducteur 19 863 68%
Auto-passager 2468 9%

Autobus scolaire 3143 11%

Transport en commun 951 3%
Bimodal 632 2%

Vélo N.D. N.D.

Marche 2575 9%

43

AX

MIRABE

Environ 35 % des déplacements sont concentrés au cours
de la période de pointe du matin (5h a 9h).

L'automobile demeure le mode le plus utilisé a Mirabel. Par
contre, I'autobus scolaire et la marche occupent également
d’'importantes places dans la distribution modale.

Le covoiturage (auto-passager) représente une part
modale plus faible que dans I'ensemble de la Couronne
Nord, Laval et la Couronne Sud.

52 % des déplacements en pointe du matin sont effectués
pour le motif travail. Cette part des déplacements travail
est semblable a celles des autres secteurs de la région
métropolitaine.

Le nombre de déplacements en pointe du matin a
augmenté légérement selon I'enquéte OD de 2018: le total
se chiffre a 29 800 déplacements.

0%
3%
iy ® Automobile

m Autobus scolaire
Transport en commun

0 el Transports

= A pied QUébeC



2.2 Déplacements en pointe AM | "(
———

Destination des déplacements produits par Mirabel (Mirabel: (')rigine N
AN

MIRABEL

Secteurs de lI'ile  Nombre de
de Montréal déplacements

el

Centre-ville 935 > Parmi les déplacements
i <l se destinant sur Ille de
Montréal Quest 1 345 Montréal (3 573),

seulement 935 se

Montréal Centre / 1 058 .
rendent au centre-ville.

N.D. g 3 .

Montréal Est

Nombre de

Destination .
déplacements

= ! ). Mirabel (interne) 10 768
' /[ Ile de Montréal 3573

""""""" f )/ ~}" Saint-Jérdme 3 486

; 4 * Laval 2 323

'__Saint-Eustache 1791

Sainte-Thérése 1247
Blainville 872
Boisbriand 840

0 - 750
750 - 1500

1500 - 10000

44 10000 - 10768 =

P\ A i B Québec raea



2.2 Déplacements en pointe AM ‘}

Destination des déplacements attirés par Mirabel (Mirabel: destination)

MIRABEL

déplacements est attiré par
Mirabel lors de la période de
pointe du matin.

Nombre de

Destination déplacement
s

Mirabel (interne) 10 768
Saint-Jérome 2 086
Montréal 1577
Blainville 1 286
Laval 1270
Saint-Colomban 1 090
Sainte-Sophie, Prévost, 907

Saint-Hippolyte

750 - 1500 Transports

1500 - 10000 O\ 8 L= Y .\ § e
|45 10000 - 10768 X ; 2 ; A e o /'S S Québec




2.3 Zones d’activités
Zones d’activités métropolitaines!?

) D\ 7 N, sy Bt T SN MR S Sur le territoire de Mirabel:
s S : Poles metropolitains » Aucune zone de haute
T o, " N < oW 4 Zones d’activités densité d’activités (poles
: 2% métropolitains)
> Faible superficie de zones
d’activités étalées
(2,6 km?2)
> 8 concentrations d’activités
isolées

Concentrations d’activités isolées

1 Analyse interne du MTQ
basée sur I'enquéte OD-2013.
Les pbles métropolitains
présentent la plus grande
densité de destinations, suivis
par les zones d’activités
étalées et ensuite par les
concentrations d’activités
isolées qui sont souvent des
écoles ou des épiceries.



2.3 Zones d’activités
La zone d’activités étalées de Mirabel
\ LY

>

>

12 900 déplacements par jour sont attirés par cette zone qui se
décline en deux secteurs (en rose sur la carte) a Saint-Janvier.
La répartition des motifs de déplacement sur 24h démontre un
milieu mixte, par contre, I'usage prédominant révéle une grande
part du territoire occupé par des activités industrielles.

Le cadre bati y est plutot étalé, les batiments occupent, en
moyenne, uniqguement 17 % du terrain, tandis que ce taux est
prés de 30 % pour I'ensemble des zones étalées de la région
métropolitaine.

24h

E Travail

m Etude

m Loisir/Magasinage
H Santé

m Retour au domicile

m Autre




2.3 Zones d’activités
La zone d’activités étalées de Mirabel (suite)

Part (%) des déplacements attirés qui utilisent le mode ... (2013, 24h, tous motifs) > 40 % des déplacements proviennent d’une origine localisée a
(o

Portée de moins de 3 km Portée de 3km a9 km moins de 3 km (ligne directe) du lieu de destination: ces
— o Marche } 15 déplacements pourraient étre effectués a pied ou a vélo.
| 2% o ] Toutefois, 65 % d’entre eux sont effectués en automobile.
vélo | 0% Tandis que 16 % sont de 3 a 9 km: ces déplacements sont
| 1% Autre | 0% propices a l'utilisation du vélo, mais presque tous effectués en
W 8% Busscolaire M 4% automobile (94 %).
0% Bimodal (ABTC) | 0%
o% Transport collectif | 1% » Les parts modales selon la portée des déplacements
1 correspondent aux moyennes de I'ensemble des zones
. 193 Autc-passager , . ’ P ;. ’ iy .
) d’activités étalées de la région métropolitaine. En comparaison
PR 2% Aute-conducteur aux zones d’activités de haute densité d’activités de I'ensemble
I 5% Auto 94% de la région métropolitaine, la part des déplacements actifs
0% 20% 40% 60% BO% 100% 0%  20% 40%  60%  B0%  100% pour les déplacements courts (9 km et moins) est faible.
Portéede 10 3 24 km Portée de 25 km ou plus
e Marche B Moains de 2 km m3239km ® 10 & 24 km = 25 km ou plus
0% Vélo
0% Autre
40%
W 5% Bus scolaire ‘_n_-
0% Bimodal (A&TC)
0% Transport collectif ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
0% 10% 20% 30% 40% 50% B0% T0% B80% 90% 100%
I 10% Auto-passager
[N 35%  Auto-conducteur

[ 05 Auto
T

0% 20% 40% 60% 80% 100%




2.3 Zones d’activités

Concentration d’activités isolées de Mirabel » 16 365 déplacements par jour sont attirés par ces zones.

S \ » En pointe du matin, prés de 7 000 déplacements s’y
destinent, soit un nombre similaire au nombre de
personnes quittant Mirabel pour travailler a Laval ou a
Montréal.

> Ces zones sont principalement des lieux d’emplois, mais on
y retrouve également des activités d’étude, de loisir et de
magasinage.

Secteur Saint- Canut / - ’

H Travail
® Etude
Déplacements = Loisir/Magasinage

Secteur attirés (24h | = Santé

Saint-Canut (R-158 et

Chemin St-Simon) 2100 ® Retour au domicile
Saint-Canut 2 400 Secteur Saint-Augustin = Autre
Aéroportuaire (1) 1 000 I.:\‘:::w
Aéroportuaire (2) 2100 N ® Auto-conducteur
Aéroportuaire (3) 2 500 (_,:;___;1 m Auto-passager
Saint-Augustin (1) 2 100 ' : E Transport collectif
Saint-Augustin (2) 1 500 u Bus scolaire
Saint-Janvier 2 500 u Autre

mVélo

49 = Marche




Zone aéroportuaire

2.3 Zones d’activités "(
/_‘\

1400 Lieu de r;’elssiglence des travailleurs de la zone aéroportuaire MIRABEL
1588 Lieu de résidence des travailleurs
800 697 767 de la "CMM Nord"
46188 Terrebonne
200 154 145 St-Eustache
0 - Ste-Thérese .
v&@ $°(b 906 Rosemeére W
o o Repentigny ®
) Pointe-Calumet I
Srce: erb|018 ‘ = Mascouche —
o »Q ' . 2 L'Assomption |
Deux-Montagnes IS
Bois-des-Filion m
Boisbriand
Blainville I

0 100 200 300 400
Source: Mirabel, 2018

Transports .
50 Québec



2.3 Zones d’activités " _.
Grands générateurs de déplacements '-4(

MIRABEL

P : L
Grands générateurs
de déplacement

Parc industriel autoroutier
Zone ADM
Premium Outlet
Bell Hélicoptére
Centre de formation du transport routier (CFTR)
Garage municipal
Parc du Domaine-Vert nord ¥ g . et . |
Parc régional Bois de Belle-Riviére i BT T N W 4 ' ',/5 hes e ; Transports
9 Pole de Val d'Espoir : - o L& SO e gl NS o | 1 ey e Q
10 Hotel-de-Ville/ Poste de Police B | SrasiE S L, | Wl i Yoig _:- R Uébec
11 Gare de Mirabel

X (N | s WN =




2.4 Déplacements prévisibles (projections 2036) | A‘:
/f'_"‘-..

Déplacements produits par Mirabel (Mirabel: origine)

Destination (24h) Nombre %o du total A;Igf;ns MIRABE
Mirabel il G125 42% +17 359 > Les déplacements en PPAM (période de pointe du matin) et
Laurentides inclus dans 10D oy 209 .. les déplacements sur 24h ont une répartition similaire.
(sans Mirabel) 0 > Les déplacements se destinent plus vers les Laurentides
Laval 7 658 6% +2 378 (secteur inclus dans I'OD) que Lanaudiére.
Montre:al Centre 5 166 4% +1 227 » En dehors de Mirabel, les déplacements vers les
Montreal Ouest 3 364 3% N.D. Laurentides et vers Laval ont la plus grande augmentation.
Lanaudiére inclus dans I'OD 3177 3% +852 . . , . .
Montréal Est 1108 1% N.D PrOJe_ctlons d’augmentations importantes pour
Hors-territoire N.D. N.D. N.D. certains secteurs en PPAM
Nombre de déplacements
Couronne Sud N.D. N.D. N.D. - o A depuis
TOTAL 120 758 100% +37 225 Destination 2013 Previsions 2013
A depui (PPAM) 2036
S epuis
Laurentides inclus dans I'0D a ; LA
- 4 294 +1 2%
(sans Mirabel) 16 632 41% +5 339 Saint-Jerome 3 486 529 808 (52%)
Mirabel 15 369 38% +4 601 Sainte-Thérese 1247 2 027 +780 (62%)
Laval 3 305 8% +982 Blainville 872 1333 +461 (53%)
Montreal Centre 2493 6% N.D. Boisbriand 840 1180 +340 (40%)
Montreal Ouest 1514 4% N.D. S - g o d 3o 20132036 (mE113pv2e)
.\ ) , ource: Scénario de prevision de la demande = mt pv2e),
Lanautlzllere Inclus dans I'OD N.D. N.D. N.D. Direction de la modélisation des systémes de transport, MTQ.
Montréal Est N.D. N.D. N.D. Note: Cette méthode s'appuie sur les grandes enquétes origine-destination et
Hors-territoire N.D. N.D. N.D. sur diverses hypothéses socio-démographiques. ™ o
anspor
Couronne Sud N.D. N.D. N.D.
Québec e

52 TOTAL 40 444 100% +11 685



2.4 Déplacements prévisibles (projections 2036) | “

Déplacements attirés par Mirabel (Mirabel: destination)

Origine (24h) Nombre % du total A;Ig;;;ns MIRABE
Mirabel il G125 42% + 17 359 > Les déplacements en PPAM (période de pointe du matin) et
Laurentides inclus dans I'0D i 20 T les déplacements sur 24h ont une répartition similaire.
(sans Mirabel) ° > En 2036, les déplacements attirés par Mirabel proviennent
Laval 7 182 6% +1 837 toujours majoritairement de la région des Laurentides et
Montréal Centre 5 269 4% N.D. de Mirabel (interne).
Montréal Ouest 3401 3% N.D. > Sur 24h, les déplacements de toutes origines devraient
Lanaudiére inclus dans I'0D 3269 3% +944 augmenter alors qu’en période de pointe du matin les
Montréal Est 1018 1% N.D. déplacements provenant de Montréal et de Laval sont en
Couronne Sud 624 1% N.D. décroissance.
Hors-territoire 617 1% N.D. » La plus forte augmentation est celle des déplacements
TOTAL 120 665 100% +35 576 provenant du secteur de Lanaudiere.
Origine (PPAM) Nombre % dutotal A depuis
2013

Mirabel 15 369 49% +4 601
Laurentides inclus dans '0D o
(sans Mirabel) 10 673 34% +2 845
Laval 1627 5% -761
Lanaudiére inclus dans I'0D 1411 5% + 1 046
Montréal Ouest 759 2% N.D. S Scénautili TN i AT ()

, ource: >cenario de prevision de la demande - m pvie),
Montr(?al Centre 731 2% -2 345 Direction de la modélisation des systémes de transport, MTQ.
Montréal Est N.D. N.D. N.D. Note: Cette méthode s'appuie sur les grandes enquétes origine-destination et
Couronne Sud N.D. N.D. N.D. sur diverses hypotheses socio-démographiques.

i - Transports

Hors-territoire N.D. N.D. N.D. QUébEC e

53 TOTAL 31 100 100% +7 440



2.5 Faits saillants des déplacements

» Le nombre de déplacements a augmenté de 6 % entre
I'enquéte origine-destination (OD) 2013 et I'enquéte OD de
2018 alors que la population a augmenté de 20 % pour la
méme période. Les proportions par motif sont similaires
entre les enquétes de 2013 et 2018.

» 40 % des déplacements produits par Mirabel (24h) se
destinent sur son propre territoire et un autre 40 % se
destine dans le secteur des Laurentides.

» 56 % des déplacements de moins de 3 km produits par
Mirabel se font en automobile (auto conducteur ou auto
passager).

» Le travail est le principal motif de déplacement a Mirabel
avec pres de 20 000 déplacements suivi des études avec la
moitié de ces déplacements, soit prés de 10 000.

» Les pointes de déplacements se produisent assez tot. La
pointe du matin se produit entre 6h et 8h et celle du soir
entre 15h et 17h. La pointe du soir est plus étalée que
celle du matin.

» 43 % des déplacements produits par Mirabel ont pour
origine les secteurs regroupés Est (soit Saint-Janvier,
Saint-Antoine, Domaine-Vert Nord et Domaine-Vert Sud).

54

"‘(
/"_\
MIRABEL

Excepté le regroupement centre, chaque regroupement de
secteurs présente environ cette répartition de
déplacements produits : un tiers se destine a l'intérieur
méme du regroupement de secteurs; un tiers se destine
dans la ou les MRC voisines au regroupement; et 10 % se
destine ailleurs dans Mirabel.

Le regroupement des secteurs sud a la proportion de
déplacements internes a Mirabel la plus importante (45 %)
en plus de se démarquer pour la proportion de déplacements
internes au regroupement de secteurs (36 %).

Le regroupement des secteurs nord inclut le secteur de
Saint-Canut qui a connu la plus grande proportion
d’augmentation de la population entre 2013 (Enquéte OD) et
2018.

Dépendamment des destinations, la part modale de
I'automobile oscille entre 69 % (déplacements internes a
Mirabel) et 100 % (Ile de Montréal). Il s’agit du mode le plus
utilisé a Mirabel. Cependant en pointe du matin, I'autobus
scolaire et la marche occupent également d’'importantes
places dans la répartition modale.

Transports

Québec e



2.5 Faits saillants des déplacements (suite)

» 3 573 déplacements se destinent vers Il'ile de Montréal soit
13 % de tous les déplacements, mais seulement 935 (3 %) se
rendent au centre-ville alors que prés de 5 % se rendent dans
I'ouest. Presque qu’autant de déplacements se destinent a
Saint-Jérome (3 486) que sur |'lle de Montréal.

» Mirabel attire 2 086 déplacements provenant de
Saint-Jérome en pointe du matin.

» La zone d’activité étalée de Saint-Janvier attire 15 % de
tous les déplacements attirés par Mirabel (24h).

» En pointe du matin, sur le total de tous les déplacements
attirés par Mirabel, les 8 zones d’activités isolées en
attiraient 30 %.

» Les modélisations pour 2036 prévoient une grande
croissance des déplacements de Mirabel vers l'intérieur des
Laurentides notamment ceux internes a Mirabel (+4601
déplacements en pointe du matin, augmentation de 43 %) et
vers Saint-Jérome (+1808 déplacements en pointe du matin,
augmentation de 52 %).

» Les modélisations pour 2036 des déplacements vers
Mirabel prévoient une croissance des déplacements
provenant de la Couronne Nord (Mirabel, Laurentides et
Lanaudiere sur 24h et a I’'heure de pointe et Laval sur 24h).

Transports

7 3
55 Quebec 3



4 - - - 3.1 Réseau routier - Circulation
3. Etat et sollicitation Débits journaliers moyens annuels (DJMA) "
F A X Limites de vitesse o ) -
des reseau Réseau de camionnage et générateurs de déplacements ¥
Indicateurs de la saturation des liens MIRABEL

Données de circulation pour certains secteurs clés
Analyse des origines et destinations par lien sélectionné
3.2 Réseau routier — Sécurité
Accidents graves et mortels
Suivi des recommandations du coroner
Cohabitation des modes
Accidents graves et mortels piétons/cyclistes
Analyse de secteurs clés
Convivialité des routes pour les cyclistes
Largeurs des accotements pavés
Mobilité des usagers avec incapacité
Machinerie agricole
3.3 Transport actif
Potentiel en transport actif des différents secteurs
3.4 Transport collectif
Lignes d’autobus et taxis collectifs
Train de banlieue et gare de Mirabel
Stationnements incitatifs
3.5 Autres éléments des réseaux
Problématiques percues par Mirabel
Fermetures de routes depuis 2017 e
raison des inondations
3.6 Faits saillants des réseaux

Transports

Québec



3.1 Réseau routier - Circulation "

Débits journaliers moyens annuels (DJMA) 2019
i - e ——
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1470075103
:

X,

\
\ M I RAB E L

Samte—/ >
Scholashqgle NG

w— 25000 - 49999

— 50000 - 99999

s 100000 et plus

Reéseau routier h'ansports

sous gestion MTQ
57 - = ; . 3 il - ip delavégl;:n de e QUébeC

Direction de la Planification et de la mobilité durable
Février 2021




3.1 Réseau routier - Circulation

Augmentatlon des deblts ]ournallers moyens annuels (DJMA) sur 15 ans - 2005 2019
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3.1 Réseau routier - Circulation
Limites de vitesse B e /

LACHUTE

BANTLESOME
SANT-COLOMBAN

LIMITES DE VITESSE

LEGENDEVILLE. |

— 30 krnfh SANT-ANDRE-EST
s 40 kMi/H
50 kmfh
w50 kmifh
70 kmf
— G0 kMM

SANTESORHIE

tH
LEGENDE MTQ: ]

50 kmin
wunum 60 kmh
70 kmvh
mawEm 80 kmh
90 km/h

100 km/h
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3.1 Réseau routier - Circulation
Réseau de camionnage et géqérateurs de déplacements pour véhicules lourds

~,
o e,
1

CARRIERES:
1- Lafarge Canada 9990, boul, Métropolitain Est Montreal
2- ABC Rive-Nord 5605, route Arthur-Sauve, C.P. 3390 Mirabel
3- Demix Agregats 435, Trans-Canada Longueuil
4- Unimin Canada Itée 11374, route sir Wilfrid-Laurier Mirabe!

5- Carriere Laurentienne 3030, rue Anderson Terrebonne

g IDENTIFICATION DES GENERATEURS DE
DEPLACEMENTS POUR VEHICULES LOURDS

e

. D U S BT
o o

RESEA DE CAMIONNAGE LOURD

e ————— By 4 ) ] o — FOUTICCTRINAT

OIS RTINS

SABLIER.B: '@\- - — W NOU S PN RN R
8- Sahligre Céte St-Plerre 27, rang Lepage, Ste-Anne-de<-Plaines 77N — ROUTEOTTITE
9- Terre Constantin Inc, 125, montée du Domaineg, St- Eustache - 2\ - R IR T RO L A
10- Ferme Pierre et Michel Bertrand 8184, route Arthur-Sauvé, Mirabel \ . ‘“ﬂ‘ i
& k A e e e C -
11- Sabliére Mirabel 42, rue Oswald-Lemisux, CHATHAM NG < l tEodee
| b 4 T CaTErE

12- Sintra, 9975-B Rue de Chateauneuf, Brossard

13- Entreprise Luc Rochon Itée 9850, boul. Saint-Canut, Mirabel

14- 9082 0382 Québec Inc. 805, boul. Arthur-5auvé, St-Eustache

15- Sabllére Gérard Therrien 17641, Cote Saint-Plerre, Mirabel

16- Robert et Gilles Demers inc. 3055, des Batisseurs, Terrebhonne

17- Excavation Denis Binette 14910, Louis-M. Taillon, Mirabel

18- Les Sahliéres Fantdmes Inc. 17305, rang Sainte-Marguerite, Mirabel
19- Y. & R. Paguette 15400, boul. Curé-Labellem Mirabel

22- Sable Fournelle et Fils Inc19081 Cote St-Pierre, Mirabel

23- Sable Fournelle &t Fils Inc 81 boul, Ste-Anne, Ste-Anne des Plaines
24- Excavation Payette inc 7900 rue Bambardier Anjou

®

frhons 2= AN

o,
Qo

EamELs

o

el £

STECENTCE2 LSEES

TURHEECRIENENT

CETFECE FORUIT 0N DU RANEPIRT
SO =4 SN AT

TRANSBORDEMENT [e—.
25- Recyclage Sterling Mirabel, 6000 Route Sir Wilfrid Laurier, Mirabel g
26- Recyclage Sterling Saint-Eustache 805 Boulevard Arthur-Sauve, Saint-Eustache _ PIERRE DE TAILLE:

27- Centre de transbordement St-Antoine, 14023 Rue Lahale, Mirabel
28- Ecocentre de Sainte-Sophie 2535 1re Rue, Szinte-Sophie
60 28- Tricentris lachute, 651 Chemin Félix Touchette, Lachute

7- Les pierres St-Canut, 11 970 Route Sir-Wilfrid-Laurier, Mirabel
21 - Centre de pierres Mirabel 5500, route Arthur-Sauvé Mirabel




3.1 Réseau routier - Circulation "

Connexmns du reseau de camlonna ge avec les mun|C|paI|tes v0|smes )
5 & .‘.‘ ‘u ek U(a '\\\q ’ L \'-'/{Amuqloml!u?’y

IIIIT cg omBaN ) AN 7 ; \

‘ @@ Connexion

b ——  Transit (permis)
‘(l' Restreint

fs ——— Partiellement interdit
f Interdit (sauf
“ T livraison locale)

:
i
§ —— Noncdlassifie I
£
=

- .
SAINT-JOSERH-DU-LAC \
> .

\
\ - Transports

Direction de la Planification et de la mobilité durable
Février 2021
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3.1 Réseau routier - Circulation y )
Volumes horaires et saturation des liens - Période de pointe du matin (PPAM)

P ‘ 1 A——
i SAINT.COLDMBAN K, & 117} \ % EEEd  Volume horaire mayen
—a J [ \ 4 Relevés de circulation du M I R A B E L
A SANTIERONE a2 MTQ, 2018 au 2019
LACHUTE @ {sauf si mentonne

autrement sur la carte).
Moyenne de 5h a 8h59.

Réseau routier
sous gestion MTO

Indicateur de saturation
e des liens volume/capacité

Demande inférieurs

4 la capacité iz06

Demande s'approchant

de la capacité (+o,6et 095

Demande éguivalente

ou supérieure a la
capacité (> 0.99)

Les volumes sont mis en
relation avec la capacité® du
fien routier & écouler des
withicules, en foncrian
notamment du nomire de
vaies et de |a vitesse. Cette
capacité est dite copocite
o écoulement libre.

“Source : adapté di
MOTREM13, DMST.

Arah des vi

SLAINVILLE = Semme indi:atgur de la
saturation des liens

o Autoroute 15 o Route 117

Analyses détaillées par secteur clé

Y Les dispasitifs de gestion de la circulation
o [arréts, feux, etc.] limitent I'écoulement
L de la circulation et rédumsent |a capacté
rautiére ce qui peut créer de la
5 congestion, Les sites suivants ol
¥ I'Bcoulement est limité font Fobjet
d'une analyse détaillée :

o Chermin Charles

\"a \
) \
1
|
SAINT-PLACID

SAINT-EUSTACHE

EEI
144
2 i 5 Trans, ts
A :\ A £ o Chemin de |z Céte Nord p‘;;ébec a3
62 - -’]—-'2 . 3 o R-158 prés de IA-15 Q e

[ i Y |
. kilometres o Chemin Saint-3imon
J F




3.1 Réseau routier - Circulation

Volumes horaires et saturation des liens - Période de pointe de I'aprées-midi (PPPM) -
> T4 m ;

[117) ! A&

EEEd  Volume horaire moyen

LACHUTE . e — . ""I:'. P 0 i / SA.}N.I;‘JEH*ME ﬁﬂ.‘.‘ 4 :‘el%vjé;ndll;:;::;:;l;ndu M I R A B E L
| - R |

sal NT-I:QI!O MBAN

{sauf si mentionne
autrement sur la carte).
Moayenne de 15h a 17h58.

Réseau routier
sous gestion MTOL

Indlicateur de saturation
as des liens volume/capacité

Demande inférieure

3 la capacité (s 0.
Demande szpprochant
de la capacité |- 0,6 et 098]

Demande équivalente
+ ou supérieure a la

capaciteé {>0,99)

Les volumes sont mis en
- relation avec la capacité® du

lien routier & écauler des
wéhicules, en fonction
notamment du nombre de
voies et de la vitesse. Cette
capacité est dite capocite
& écoulement libre.
*Source ; adaptd du
MOTREM13, DMST,

Chemit-Charte;

.

|~

ai\ \ N - S— comme indicateur de la
! saturation des liens

o Autoroute 15 o Route 117

Analyses détaillées par secteur clé

\ 1 = \ i BLAINVILLE

SAINT-PLACID

o

. '\ Les dispositifs de gestion de la circulation

A [arréts, feux, etc.] limitent écoulement
\ de la circulation et réduisent la capacité

routiére ce gui peut créer de la
450 congestion, Les sites sulvants ol
b I'dcoulement est limité font l'objet
d'une analyse détaillée :

o Chemin Charles

EEI
i
— o Chemin de la Céte Nord Transports -
= ]—‘:'.2" — 4 o R-158 prés de 1415 QUébec ;e

kilometres o Chemin Saint-Siman
F

SAINT-EUSTACHE bl

e

63
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3.1 Réseau routier - Circulation
Indicateur de saturation des liens: Vitesses moyennes selon I'heure sur I’A-15 (A)

ure de la journée Heure de la journée
9 W 12 13 14 15 16 1F 18 _ b 2 3 B B 7 8 4 0 1 12 13 14 15 16

Moyennes horaires de véhicules sur

I’A-15 (fin de semaine)

Site de comptage entre la sortie 28 et 31,
2019. Les débits du vendredi sont compilés
dans les moyennes de semaine

Les quatre périodes et

directions les plus achalandées sont:
» Dimanche
14:00 a 17:00

pns uoialiq

> Samedi
14:00 a 17:00

n
k|

lﬁ 7
|
4

8:00 a 12:00

pns uondaJigffp4ou uondaliqg

DJOU U0I303.IQ

|
l 12
> Limite de vitesse

. Limite de vitesse < V., < 60 % limite J L HU |_D_' J l‘ T L'_' [ 0] H D) I Source: Données de vitesses HERE, vitesses moyennes des jours ouvrables de
de vitesse

— - sept, oct, nov 2019, agrégées aux 15 min et aux 100 métres
V... <60 % limite de vitesse P 9reg

¥



3.1 Réseau routier - Circulation 'y
Indicateur de saturation des liens: Vitesses moyennes selon |I’heure sur la R-117 (B) '-“

Limite de Heures Heures

Municipalité p 1
vitesse 56?89101112131415161?181920212223 5 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 IRABEL
St-Jérdme
Fewn de circulation

s | Riepre [avec ou sans feux de circulation]

Mirabel

I 1 Vinoy 2 Limite de vitesse
l- Limite de vitesse < Vo, < 60 % limite de
vitesse
:- o V00 < 60 % limite de vitesse
=/ Rue Charles TE_THTOEE T
ool Wl Source : Données de vitesses HERE, vitesses moyennes des jours ouvrables de

sept, oct, nov 2019, agrégées aux 15 min et aux 100 métres

Blainville

e = _': _I.*-—"— Cote St Louis
SR R s— -.lr1_ S‘
e-
"'I-I'I' 5 T oe
e - .-_ = -'-J Rue Blainville 1 - Thérése
g e e i .
= C==]

Transports

Québec
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3.1 Réseau routier - Circulation
Analyses détaillées par secteurs clés - Chemin Charles (1)

Q‘g'év
4 0 Feu de
Y . .
2 fs“ circulation de
@4_ _\ .
S ] 5 lu la Ville ) ¢
I(’.

%\'!"b
ra
Direction ouest: Al r%“b o
1 voie, 680 véh/h Mise a jour:
(16:00 a 17:00) T mai 2017
60
‘m\o‘@
crem Direction est:
1 voie, 500 véh/h
(7:00 & 8:00)
%,
.96"3/
%
IZJ L=
) a4

66 Source: MTQ, relevés de circulation, 2019

A
MIRABEL

Augmentation du DIJMA de 6 %
en 5 ans (entre 2014 et 2019)

8 % de véhicules lourds (2014)

Congestion observée vers I'A-15
en AM et en provenance de I’A-15
en PM (2019)

La programmation des feux de
circulation du MTQ a été mise a
jour en 2017

Une étude préliminaire a été
produite par le MTQ et une
autorisation de la CPTAQ a été
obtenue en 2012 pour améliorer
le gabarit du chemin Charles a
l'ouest de I'A-15.

Transports

Québec rara



Analyses détaillées par secteurs clés — Chemin de la Cote Nord (2)

3.1 Réseau routier - Circulation 'y

MIRABEL

—

Ay,

Derniére mise a \
A

jour des feux de h\\ \

circulation: km 23

septembre 2018

> Augmentation du DJMA de 7 %
2 voies/direction en 5 ans

> 5 9% de véhicules lourds (2014)

> Congestion observée en
direction est en AM et ouest en

. PM (2019)

i?-'-;f-;;._.\ > La programmation des feux de

circulation a été mise a jour en
2018

Direction ouest:
1 voie, 880 véh/h
(17:00 a 18:00)

\e\ﬂo‘

: ¢e‘\3‘°

Direction est:
1 voie, 1190 véh/h

(6:00 & 7:00) A1S
% congestionnée:

NS AM direction sud
% **\  PM direction nord

Source: MTQ, relevés de circulation, 2018 Transports

Québec
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Analyses détaillées par secteurs clés — R-158 preés de I’'A-15 (3)

3.1 Réseau routier - Circulation 'y

g

% i Direction ouest: MIRABEL

Y%
T
2% & 2 voies, 1837 véh/h
% % [ a1 ) » 18 ,
%> (16:00 a 17:00) » Augmentation du DJMA de 10

% en 5 ans (entre 2014 et
2019)

> Congestion observée en
direction de I’A-15 en AM et
en provenance de I’A-15 en

12% de véhicules lourds

Derniére mise a jour
des feux de circulation:

Direction ouest: . . ] PM (2019)
1 voie, 680 véh/h octobre 2017 ;)lre_ctlon1 ggt8 » La programmation des feux
(16:00 a 17:00) ';7;169:],5-00 ’ de circulzation a été mise a
6% de véhicules vé 16(-00.) a jour en 2017
lourds i
\{\0 “-m’-)'v | ‘g'b\)(\e.\ 4

5 \:ﬁ&\b g

. Direction est:

Direction est: 2 voies, 1195 véh/h (16:00 a 17:00)

1 voie, 500 véh/h Direction ouest:
(7:00 a 8:00) 2 voies, 1091 véh/h (8:00 a 9:00)
. S
Source: MTQ, relevés de circulation, 2019 nana‘;_r;ébec

68



3.1 Réseau routier - Circulation
Analyses détaillées par secteurs clés — Chemin St-Simon (4)

y 4
Direction nord:

%, & 1 voie, 341 véh/h
& X (15:00 & 16:00)
. Derniére mise a ’: o &
% i ¥ . &
* jour des feux de f SO
+,«] circulation: février & %

2019 :

Direction nord:
1 voie, 630 véh/h
(15:00 a 16:00)
5% véhicules lourds

Direction sud:
1 voie, 680 véh/h
(7:00 a 8:00)

Derniére mise

a jour des feux

de circulation:
été 2013

Rue Irenee_vamo
n

> &

SVEE

Source: MTQ, relevés de circulation, 2018 (2017 pour Saint-Colomban)

K.Y ¢

MIRABEL

» Augmentation du DIJMA de 8 %

en 5 ans (entre 2014 et 2019)

> Congestion observée en

direction sud en AM (au nord de
la R-158 seulement) et en
direction nord en provenance de
I’A50 et de la R-158 en PM
(2019)

Transports \
Québec



3.1 Réseau routier - Circulation

Analyses par lien sélectionné - Localisation des analyses
*u\ s ‘)/. “"—-—j",” L , \"-.v -.\ -s::mw}m :f

1 A A\ ', b

Y { f’ 4 SAINTE-SOPHIE 4\

& | sAINT-COl | ACN
g N

(} Chemin Charles
@ Chemin de la Céte Nord
) Chemin Saint-Simon

) Route 158 ; ;
Réseau routier
@ Route 148 N sousnesnov- MTQ |
o il ion genérale principale de la ré; metropolitaine de Mo: réal
I 70 \ “@ A\utorou‘l&e 15 B -'_—\\'.“ - : ki«:f“s I‘ sy lol?:cu; dela ﬂanﬁdonlﬁql?mobg;{:iﬁ:

Transports

Québec r3



3.1 Réseau routier - Circulation A}(

Analyses par lien sélectionné — Chemin Charles (1)
Direction Ouest '

MIRABE
Destination Volume
5:00 a 8:59 15:00 a 18:59 NN = %, P4

i 0 0 2R % 7 o Ny
Mujabel 93% 85% \\%’9 Direction Est
Saint-Eustache 7% 6% "\

= \) \ o Volume
Dethehontadines - 6 \ \ 5:00 & 8:59 15:00 & 18:59
\
Autres = 3% ,f\;:-\ \ Mirabel (presque
N AN \ exclusivement Saint- 90% 78%
Origine (5:00 a 8:59) Volume & ’ \ Augustin l& matin)

; > Saint-Eustache 10% 19%
Mirabel “26% . N\ oL i 30
Saint-Jérdme 23% 5 °
Sainte-Sophie, Prévost, Saint-Hippolyte 21% Volume
Saint-Colomban 8% 5:00 a 8:59 15:00 a 18:59
Sainte-Anne-des-Plaines 7% Mirabel "% oo 46% 31%

- L NN
Autres e Saint-Jérémie 27% 17%
— N
Origine (15:00 a 18:59) Volume Blainville N 11% 8%

g g Autres notamment 16% 42%
Saint-Jerome 33% . Sainte-Sophie, _ 11%
Mirabel 25% Prévost et Saint-

Blainville 13% Hippolyte - 8%
Sainte-Sophie, Prévost, Saint-Hippolyte 6% * Blainville - 5%
Montcéé‘ieb 50 + Saint-Colomban - 5%
Ser) = *+ MRC Pays-d’en-Haut - 4%
Laval 4% + Sainte-Anne-des- Transports

Source: Modéle de transport de la région de Montréal (MOTREM13), scénario de référence 2021, journée Plaines o QUéb@C “‘.}
ouvrable d’automne. Direction de la modélisation des systemes de tFwsport, MTQ. ®

N &
b



3.1 Reseau routier - Circulation
Analyses par lien sélectionné - Chemin de la Cote Nord (2) et Chemin Saint-Simon (3)
— . s e Siia = y
) ) & N, Y . & 2, Rt em S /
Direction Est " o 2 ' *-wuom,::j "‘""""“”““‘_ S %% R g
Origine (5:00 a 8:59) " .
) K \ %’0 %‘;
Mirabel 26% N N A
* Saint-Augustin S
20%
Autres
21% %
& : % (
3 19% B ™ i
< Direction Sud..v.e"
5% — ‘
Origine (5:00 a 8:59) Volume
3% !
< Saint-Colomban 54% 4
Mirabel 46% 3
£
i Destination (5:00 a 8:59) Volume [§
k4 |
~—_% Mirabel 31%
Saint-Eustache 23% f
e'Nord~ |
o Laval 20% i
i ¥
MRC Thérese-de-Blainville 17% H
- G Rue Alfred-{ g)ipat® g T\ 1
; 4 )\ [¢) ¥
\'a.c,b“"e" N Montreal AL 7% 3
) Cm\o“ B " o ———— — Autres B ——
~ e Marcel-La. : 2 O, Transports
Source: Modéle de transport de la région de Montréal (MOTREM13), scénario de référence 2021, journée QUébeC 4 4|
ouvrable d’automne. Direction de la modélisation des systéemes de transport, MTQ.

72



3.1 Réseau routier - Circulation
Analyses par lien sélectionné - R-158 (4)

./ § "\ Direction Est

Mirabel

Saint-Colomban

g,

.
—Rite A‘b”"si;‘gras 5

G,
“,

Autres

Y
QuphrHUBH BN

Saint-Jérome

Mirabel

‘ Laval

“Wilfrid=lzaurier

Montréal

'ﬁ > /
irs

Boisbriand

'?00’ ors;; i~

&7 %, Blainville
v Sainte-Thérése
Rotierg, . = . MRC Pays-d’en-Haut
g =R 7% 3 .
; v hemoog O % e \e® [Autres
e o SN [ e A

Source: Modéle de transport de la région de Montréal (MOTREM13), scénario de référence 2021, journée
73 ouvrable d’automne. Direction de la modélisation des systémes de transport, MTQ.

N Origine (5:00 a 8:59)

1%

K.Y ¢

MIRABEL

93%
6%

Destination (5:00 a 8:59) Volume

35%
20%
12%

9%
8%
4%
3%
2%
6%

Transports \
Québec



3.1 Réseau routier - Circulation

Analyses par lien selectlonne - R-148 (Salnt Eustache) (5)

A\

REM- statl n prevue
DeuxMon!agnes

| que Fiiaadt

Rue MBIE

‘,_,,a.\nos \’\9 e |

K.Y ¢

MIRABEL

~—Direction Sud

Origine (5:00 a 8:

; it-Chicot
st " Mirabel 70%
MRC D’Argenteuil 12%
Saint-Colomban 10%
Q’&v Autres 8%
Q;é
/)\% Destination (5:00 a 8:59) Volume
&

Saint-Eustache

45%

Montréal 21%
%gc%al 3 17%

Deux-Montagnes 8%

Source: Modéle de
transport de la région de
Montréal (MOTREM13),
scénario de référence
2021, journée ouvrable
d’automne. Direction de la
modélisation des systémes
de transport, MTQ.

Transports

Québec




3.1 Réseau routier - Circulation

Analyses par lien sélectionné - Déplacements sur I’'A-15

Proportion des déplacements provenant de Mirabel accédant

a I'A-15 (24h, 2021) selon la bretelle d’'accés (numéro de

sortie)
43 E - St-Jérome

41 - Grand-Héron

39 -R-158

35 -A-50

31 - Charles

28 - Michele-Bohec/Outlet
25 - de la Seigneurie

23 - Cote Nord/St-Charles

= Direction nord

75

0,0%
0,0%

0,0%

. 11%
3,3%
2.2%
h 56%

vy

MIRABEL

> 39 % de tous les déplacements qui ont pour origine
Mirabel empruntent I’A-15

Source: Modeéle de transport de la région de Montréal (MOTREM13),
scénario de référence 2021, journée ouvrable d’automne.
Direction de la modélisation des systemes de transport, MTQ.

9,5%

1,9%
3,8%

0,0%
0,0%

0.1%
3.3%

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9%

= Direction sud

10%

Tra ts
"Québec 28



Accidents graves et mortels impliquant un véhicule routier

3.2 Réseau routier - Sécurité 4.

40 O O O -
MIRABEL
35
. 2010- 2015-
u MTQ
% = Municipale ACCIdents 2014 2019
u Privée Accidents graves
25 Réseau sous gestion MTQ 90 69
Réseau sous gestion 64 49
200 ¢ munlqgale_ ) 26 19
Autorité privee 0 il
15 Accidents mortels
Réseau sous gestion MTQ 30 21
o Réseau sous gestion 22 15
municipale 8 5
Autorité privée 0 1
5
TOTAL 120 90

00 O
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 20059 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Entre les périodes 2000-2009 et 2010-2019
» Alors que la population de Mirabel a doublé, il y a eu une baisse de 39 % de ces accidents.
» En comparaison, la population de la région métropolitaine a augmenté de 22 % et il y a eu une baisse de 43 % de ces accidents.
> Cette baisse suit une tendance globale observée au niveau national.
Entre les périodes 2010-2014 et 2015-2019
Transports

> Baisse de 25 % a Mirabel vs 23 % dans la région métropolitaine. Québec

76
Source : SADSR (Systeme d’aide a la décision en sécurité routiere), extraction juin 2021.



Accidents graves ou mortels excluant les pletons ou cyclistes (2015- 2019)
LESS P A o X RS : 3

¥ SV e MIRABEL

- mm‘r-cm. MBAN

3.2 Réseau routier - Sécurité ‘}(
/--‘\

* Note: Les accidents
e o Acidentmone 1 impliquant des piétons

]
Bbamias | ou des cyclistes font
i | . Sites 4 I'étude par le MTQL

fowi tableau recormmanations | ObJet d’une carte

cevner pour e déal) 1

Travaux projetds 1
@y | subséquente
Réseau routier
5005 gestion MTD |

L sewmm: Fanamhondy SI05R [yt . Transports

d'aid e &l décision on sdeorind

] Québec e

Direction générale principzle de la région métropolitaine de Montréal
Direction de la Planification et de la mobilité durable

| I S ol (IR
. MI_TBH Juin 2021

B
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3_2 Réseau routier — Sécu I'ité > Le coroner est un officier public nommé par le gouvernement. Il

intervient notamment lorsqu’un déces est survenu dans des
Suivi des recommandations du coroner au MTQ circonstances violentes (incluant les accidents). Les recommandations
formulées (au besoin) dans les rapports coroner sont des mesures
préventives qui visent a protéger la vie humaine en évitant des déces.
Elles sont issues de I'analyse des causes et des circonstances des décés

par le coroner lors de son investigation ou de son enquéte publique.

Le MTQ étudie systématiquement les recommandations
formulés par le coroner lorsqu’un déces survient sur le
réseau routier dont il a la gestion.

Date accident
(Date de

Localisation Recommandation

approximative de
I'accident et des
recommandations

Recommandations
du Coroner

Résumé des

) Commentaires
circonstances

réception du
rapport au

Réalisée Non retenue En cours

2019-08-22
(2020-05-26)

2019-04-23
(2020-05-26)

2017-12-07
(2019-04-03)

2017-11-02
(2019-04-03)
78

Route 148 a la
hauteur du Rang
Saint-Etienne

Autoroute 50 pres de
la limite municipale
avec Lachute
(mémes
recommandations
pour les deux
accidents)

Collision entre une
automobile quittant
une station service et
une bétonniere
circulant sur la route.

Collision entre une
automobile quittant
une station service et
un camion a benne
circulant sur la route.

Le conducteur d'un
véhicule routier a
soudainement
bifurqué dans la voie
en sens inverse et a
percuté un poids
lourd.

Un automobiliste
erratique entre en
collision avec un
camion semi-
remoraue.

Réduire la vitesse
permise

Installer des feux de
circulation

Installer un muret ou un
terre-plein central
Installer une nouvelle
signalisation

Elargissement de I'A-50 &
4 voies divisées.

En attendant
I'élargissement, installer
des dispositifs de retenue
au centre de la chaussée
actuelle.

X
(2019)

La vitesse permise actuelle est
cohérente avec le milieu traversée.

Une étude de réaménagement du
secteur est en cours.

Signalisation interdiction d'arréter afin
d'éliminer l'obstruction visuelle causée
par les camions arrétés en rive de la
R-148.

Les accés aux commerces ont été
régularisés (2020).

Un projet d'amélioration de I'A-50
entre Gatineau et Mirabel est inscrit
au PQI. Le segment Lachute-Mirabel
est a I'étape de I'avant-projet
préliminaire.

L'installation de glissiéres au centre
de la chaussée n'est pas possible sans
élargir I'autoroute.

@ Sites a I’étude par le MTQ (voir la carte précédente)



3.2 Réseau routier — Sécurité

Suivi des recommendations du coroner au MTO - suite
Date accident Localisation

Recommandation

(Date de approximative de Résumé des Recommandations du .
réception du I'accident et des circonstances Coroner L e . Non En CEOTITEE D
rapport au MTQ) recommandations GHEEEED retenue cours
Route 158 a la Un automobiliste n'a pu Evaluer I'élargissement de la X  Etude d’opportunité pour I'élargissement
2017-09-22 hauteur du Chemin  éviter un véhicule empiétant route 158 dans les secteurs en planification. @
(2019-04-03) du Moulin sur sa voie et venant en les plus achalandés.
Sens oppose.
Route 158 prés de la Aprés avoir bifurqué de sa  Apposer des affiches X Signalisation installée en 2015 et suivi
2014-12-19 limite municipale avec trajectoire pour éviter un indiquant la traverse de (2015) effectué en 2016.
Lachute animal, un véhicule entre en chevreuils sur plusieurs

2015-04-20 .. L . N
( ) collision avec un véhicule kilometres de la route 158 .

venant en sens opposé.

Route 117 entre la Un cycliste circulant sur Ajout de bandes rugueuse X
2014-05-20 bretelle menant a I'accotement est heurté par prés de I'accotement le long
(2015-02-06) I'A50 et la Cote St- une camionnette ayant de la route 117.
Pierre bifurqué de sa trajectoire.
Autoroute 50 (trongon Aprés avoir bifurqué de sa  Intervention pour empécher X Ajout d'une glissiere médiane en béton sur
2013-03-25 entre I'aéroport de trajectoire, un véhicule les véhigules de traverser la (2015- une longueur ’d'environ 6 km dans le
Mirabel et Lachute)  entre en collision avec un ligne médiane. 2016) secteur de |'aéroport, avec I'objectif
(2014-03-24) L il . . <
véhicule venant en sens d'éliminer 2 intersections a niveau.
Opposé.
Route 148 prés de la Lors de conditions routieres Installer des panneaux X Des panneaux de visibilité réduite -
limite municipale avec difficiles (pluie verglagante indiquant que la chaussée (2013) poudrerie ont été installés.
Saint-Eustache et vent), une ambulance peut étre glissante en hiver.
2011-12-21 répondant a un appel se Prioriser I'épandage X Ajout fait au contrat de déneigement
(2012-08-13) retrouve dans la voie inverse d'abrasifs dans cette section stipulant qu'une surveillance accrue doit
et cause une collision avec de la route 148. étre faite compte tenu des particularités
un véhicule circulant en sens du secteur concerné (augmentation de la
inverse. fréquence des opérations dont I'épandage

d'abrasifs).

@' Sites a I’'étude par le MTQ (voir la carte précédente)
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3.2 Réseau routier - Sécurité
Suivi des recommendations du coroner au MTQ - suite

Date accident
(Date de

réception du
rapport au

Localisation
approximative de
I'accident et des
recommandations

Résumé des
circonstances

Recommandation

Recommandations du

Coroner L, e
Réalisée

Non
retenue cours

Commentaires

2008-11-24
(2009-08-31)

2005-07-23
(2006-06-29)

2004-01-19
(2006-12-19)

2003-07-05
(2004-06-04)
80

Intersection du
Chemin Saint-Simon
et du Rang Saint-Rémi

Intersection de la
route 158 et du
Chemin Saint-Simon

Route 148 entre
Saint-Simon et Rang
Saint-Vincent

Autoroute 15 prés du
km 26

Un véhicule circulant sur le
chemin Saint-Simon est
entré en collision avec une
auto provenant du rang
Saint-Rémi.

Collision de type virage a
gauche opposé. Un véhicule
immobilisé dans la voie de
virage de la direction
opposée obstruait la
visibilité.

Collision avec une
camionnette immobilisée au
bord de la route car ses
occupants portaient
assistance a un autre
véhicule qui venait de faire
une sortie de route.

Collision d'un véhicule
circulant sur I'A15 sud
apres avoir franchi le terre-

X
(2008)

Evaluer la possibilité
d'améliorer la sécurité
routiére a l'intersection du
Chemin Saint-Simon et du
Rang Saint-Rémi.

Réviser les différentes
intersections a Mirabel qui
présentent une configuration
similaire.

Implanter une phase de
virage a gauche protégé.

Réduire la limite de vitesse
de 90 km/h a 70 km/h.

Procéder a l'installation de
pictogrammes signalant le
risque d'accumulation de
neige sur la chaussée suite a
la poudrerie, dans les
secteurs concernés.

Installer des arbres ou
glissiéres pour empécher les
véhicules de traverser le

plein pres du km 26 avec un terre-plein de I'autoroute 15

véhicule circulant en
direction nord.

en tout points.

Aménagement de voies de décélération et
voies exclusives de virage a gauche
(2011).

Un carrefour giratoire est a I’étude pour
cette intersection. @

Aprés I'étude, quatre intersections a angle
droit ont été modifiées.

Un carrefour giratoire est a I’étude pour@
I'intersection de Saint-Simon et de la 148.
Feux de circulation modifiés.

Limite de vitesse conservée en 2006. A la
demande de la Ville, le MTQ a accepté un
projet pilote pour abaisser la vitesse a

70 km/h (2017).

Le pictogramme suggéré ne semble pas
étre une mesure appropriée pour réduire
les risques d'accidents sur la route 148.
Ajout d'exigences au contrat de
déneigement. Correction de I'orniérage et
asphaltage des accotements sur la R-148
afin d'améliorer la sécurité des usagers.

La présence de glissiéres de sécurité ne
permet pas toujours d'atténuer la gravité
des accidents; elle peut méme contribuer
a l'accroitre.

@- Sites a I'étude par le MTQ (voir la carte précédente)



Cyclistes

3.2 Réseau routier — Sécurité
Cohabitation des modes - Accidents graves ou mortels impliquant un piéton ou un cycliste 2000-2019

7 Nombre d’accidents Entre les périodes 2000-2009 et 2010-2019
) Alors que la population de Mirabel a doublé, il y a eu une baisse
6 m Oui de ces accidents de 64 % a Mirabel par rapport a 31 % dans la
Non région métropolitaine.
5 > Baisse de 32 % a I’échelle de la province entre 2015-2020 de
ces accidents impliquant des cyclistes. Stabilité au niveau des
4 piétons. (L'état du vélo au Québec 2020, Vélo-Québec)
. . . 2010- 2015-
3
Accidents (impliquant) 2014 2019
2 Piéton 4 3
Réseau sous gestion MTQ 3 1
1 Réseau sous gestion municipale 1 2
I Autorité privée 0 0
0 Cycliste 3 0
P IS > A ) b X0 o A D Réseau sous gestion MTQ 1 0
O O L O PPl LS A N2 NP NP N N ; . -
SEFTE ST S S ,9 f19 PR PR R PP q‘P Réseau sous gestion municipale 2 0
Autorité privée 0 0
3 =MTQ TOTAL 7 3
® Municipale 3 -
2 P J mMTQ
2

")
= Privée c |
" — | | B B B ] ] | |
° c QI IERLI i I

#Municipale

PRI P FTLPEFL P @O NN OO0 DO 0 -

@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@ O N %Q&%Q)’\%Q\Q'\%%b‘b%’\‘boﬁ
S P F D OO OO

o1 S S S R S S S S S SR SR S S S S

Source : SADSR (Systéme d’aide a la décision en sécurité routiere), extraction juin 2021.



3.2 Réseau routier — Sécurité
Cohabitation des modes - Convivialité des routes pour les cyclistes

KE

PERIMETRE URBAIN

AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL-MIRABEL
ZONE OPERATIONNELLE

RESEAU CONVIVIALITE VELO
PISTE CYCLABLE

ROUTE CONVIVIALE

ROUTE MOYENNEMENT CONVIVIALE
ROUTE NON CONVIVIALE

ROUTE INTERDITE AUX CYCUSTES

ROUTE CYCLO-TOURISTE LA VIREE DU TERROIR

MIRABEL

Transports

Québec



Cohabitation des modes - Largeur des accotements pavés

3.2 Réseau routier - Sécurité 4.
| ;!!H

MIRABEL

SAINTE-SOPHIE

Elllﬂ‘chI‘nM!lN a uuv-ﬁnoun

Saint-Antoine

A

Saint Hermas Scholastique

MIRABEL

" Vert Nord

BLAINVILLE

Saint- 3 X
" Augustin = Domaine-
’-. N Vert Sud

Charles

l‘, < Saint-Benoit

Largeur des accotements pavés

SAINT-EUSTACHE BOISBRIAND
<=1m SAINT-JOSEFN-DU-LAC

=== Entre 1met1,5m o7 Transports
E— - 15m ‘ V
83 [o 1 2
[ A R
I Aucun accotement pavé promr ey
—— P —

Québec




3.2 Réseau routier — Sécurité

Cohabitation des modesAccidents graves ou mortels
cycliste (2000-2019)

i li t iét "
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3.2 Réseau routier — Sécurité
Cohabitation des modes - Chemin de la Cote Nord

2 : N ~
| o) = N Plaza Sainte- 7%
?.; pord Thérése
E 65\\3\6 e : .\
L
3 (G === Piste cyclable bidirectionnelle
4 " X

m— Trottoir

8 u Intersection
=

H pmm Signal pour la traversée des
Lafortune piétons
; o I Marquage au sol uniqguement
BN BN
College B Absence de signalisation
Boisbriand spécifique

Arrét d’autobus

i

85

\ %)

K.Y ¢

MIRABEL

> Absence de lien cyclable

>

sur le chemin de la Cote
Nord pour relier
directement les
infrastructures existantes
du boulevard de la
Grande-Allée et de la rue
du Plein Air.

Trottoir aménagé du coté
Nord au dessus de
l'autoroute 15 mais les
traversées ne sont pas
sécurisées avec les voies
de service. Fin du trottoir a
I'intersection de la rue du
Plein Air.

Tral ts
ns(plotrlébec



3.2 Réseau routier - Sécurité

Cohabitation des modes - Route 117 -
BB 0 b, % XY Runssgau s ;
Brraiast R & Wit === Piste cyclable bidirectionnelle MIRABEL
?\5 = === Bande cyclable
f o s TrOttoir . . .
Caisse DesiNM . ) £ » Plusieurs intersections
I'Envolée - Ce ,, Intersection 2 : et
sans feux de signalisation
e, 9 8  Signal pour la traversée des  * (rues secondaires) et
i Ecole aux Quatre-Vents X o} % g piétons b tré
% B Absence de signalisation nom rggses entrees
spécifique charretieres vers les

Arrét d’autobus commerces. o
> Desserte parallele a la R-

- ..
3 117 pour reJO|ndre la gare
L) Ay . .
S a partir de Boileau.
e, —— .
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3.2 Réseau routier - Sécurité 4.

Cohabitation des modes - Rue Charles et sortie 31

REPRESENTATIONSITUATION ACTUELLE
SORTIE KM31 ST-JANVIER

b e

L

LEGENDE

0 UTEA SERA LY T
TROTTOIR
PRTECYCLAILE
TRAVEREC #itTONE
STATONNEUET INCTATT

SGNEL POURTRAVERECE PIETONS
4 BRLGG T4 U S0 LUNRU CUCKT
MESEUCE 0E SGHALERTION SPEC HOLE

/._h“

MIRABEL

.

secteur
__Industrel

3 Québec
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3.2 Réseau routier — Sécurité | &}

Cohabitation des modes - Machinerie agricole :
MIRABE

Emplacements des panneaux sensibilisation en milieu agricole

La majorité des routes traversent la zone
: A agricole. Par conséquent, la machinerie agricole
T est trés présente sur le réseau routier.

T Les panneaux de sensibilisation a la
cohabitation sont installés aux principaux points
d’entrée de la municipalité.

Cet enjeu de cohabitation entre les activités
urbaines et agricoles a été identifié dans le Plan
de développement de la zone agricole de la
Ville de Mirabel.

Une action de sensibilisation y est d‘ailleurs
prévue afin de minimiser les impacts négatifs.

Pannneat 2 [ARCRS e N,

v ; BN e St AN > Action 16.2 : Informer les citoyens habitant

N ; e T en zone agricole ou en périphérie et les
producteurs agricoles sur les bonnes
pratiques qui favorisent une cohabitation
harmonieuse (p.ex. affichage routier « Vous
étes en zone agricole », dépliant au citoyen
sur la réalité agricole).

Extrait du PDZA de Mirabel

i~ &

Transports

88 Québec g



3.2 Réseau routier _ SéCUI‘ité E\ég%l_t;%q;lu nombre de déplacements en transport adapté
Mobilité des usagers avec incapacité

Dé 6-20 21-64 65-79 80 ans Total
éplacements
. . _p ez ans ans ET +
Population avec incapacité selon la gravité et le
sexe, Mirabel, 2011 2010 6 799 124 107 18 981 7721 157 608
Légére Modérée Elevée 2017 7 299 166 340 29817 10812 214 268
15 a 64 ans 6 025 1 745 755 2010-2017 (%) 7,4% 34,0% 57,1% 40,0 35,9%
Hommes 3 740 1 005 415
Femmes 3320 1325 645 Sglp;/ el 31 105 26 8 50
TOTAL 7060 2325 1060

Source : Ministére des transports du Québec
Source: Institut de la statistique (2014), Compilation de

I’Office des personnes handicapées du Québec (2015)
» Hausse des déplacements en transport adapté, surtout chez les 65-79
> Pour le Québec, le pourcentage de population avec ans et les 80 ans et plus.
incapacité est de 33,3% ce qui correspond au
pourcentage recensé a Mirabel soit 31,9%.

Transport adapté - Exo Laurentides (ancien CIT des
Laurentides)
» Municipalités desservies:

- Blainville, Bois-des-Filion, Boisbriand, Deux-
Montagnes, Lorraine, Mirabel, Pointe-Calumet,
Rosemeére, Sainte-Anne-des-Plaines, Saint-Eustache,
Sainte-Marthe-sur-le-Lac, Sainte-Thérése, Saint-

Plus de déplacements par personne parmi les 21-64 ans.

Baisse du nombre de déplacements par usager entre 2010 et 2017.

Pas de feux sonores sur le réseau du ministere des Transports

Les taxibus ne sont pas accessibles pour les personnes a mobilité réduite.

vVvYwvyy

Autre option : Transport bénévole par les Centres d’action bénévole

> Les centres d’action bénévoles (CAB) de la région des Laurentides offrent

ar - ' . un service d'accompagnement en transport. Le territoire de Mirabel est
Jérome, Saint-Joseph-du-Lac et Saint-Placide. partagé entre plusieurs CAB. Le service a été fortement diminué dans

> Municipalites Reservation en ligne ou au telephone certains centres en raison de la COVID (diminution des bénévoles et

» Plage de 30 minutes pour I'embarquement réorganisation des services).
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Potentiel en transport actif de chacun des périmetres urbains

3.3 Transport actif "

MIRABEL

Ménages ayant acces a distance de marche a un certain nombre de services

1000 2000 3000 4000 5000 6000

I—O

Saint-Benoit
Saint-Janvier I

Saint-Augustin I Note: Le détail de
Domaine-Vert Nord I'analyse par secteur se
Saint-Canut trouve a I'annexe B

Saint-Scholastique

Mirabel-en-Haut Acces a distance de

Saint-Hermas marche: i
Domaine-Vert Sud > 1,k_m a vol
Petit-Saint-Charles d’oiseau

Nombre de services: Ser,vices:
> Epicerie
"> 4 "3 m2 w1 0 » Pharmacie
> Sport
> Ecole
» Culture

Transports

90 Québec



3.3 Transport actif

Potentiel en transport actif de chacun des périmetres urbains (suite)

Nombre de services Nombre Connectivité des réseau
e CRLLCELSEIY  routiers (intersections au
Périmetres 5 © ® ® ® o1 Mot
urbains Ménages nb /o nb /o nb /o nb /o km2)
Saint-Benoit 453 412 91% 40 9% 1 0% 0 0% 0 0% 0 0% 43 i
Faible < 24
Saint-Janvier 5819 887 15% 3058 53% 399 7% 1116 19% 276 5% 83 1% 44 Moyenne: de 24 & 51,8
St-Augustin 4906 1790 36% 224 5% 553 11% 1295 26% 1035 21% 9 0% 62 Moy.-forte: de 51,8 a 79
Domaine-Vert Forte >79
Nord 2731 0 0% 389 14% 1604 59% 584 21% 154 6% 0 0% 31
Moy. : 0 2
Saint-Canut 3751 74 2% 150 4% 1788 48% 1311 35% 257 7% 171 5% 43 oy. Quebec: 56,5
Sainte- La certification LEED-ND9 juge qu'il
. 436 0 0% 0 0% 376 86% 0 0% 0 0% 60 14% 39 faut viser un minimum de 54
Scholastique . . .
intersections par km2, mais elle
Mirabel-en-haut 930 0 0% 0 0% 0 0% 619 67% 297 32% 14 2% 22 n‘attribue des'points que pouries

projets qui prévoient un seuil de 115
intersections au km? afin d’optimiser

St-Hermas 161 0 0% 0 0% 0 0% 161 100% 0 0% 0 0% 18 Ol e

Domaine-Vert

Sud 890 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 865 97% 25 3% 76 Seures: Rariai e MEnviennamean:

Petit-Saint- bati et de I'environnement des

Charles 252 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 183 73% 69 27% 25 ser\{ices : un outil d’analyse pour
améliorer les habitudes de vie.

Saint-Antoine N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D N.D 65 https://www.inspg.qc.ca/pdf/publicati
ons/1451 PortEnvBatiEnvServicesOu

Sainte-Monique N.D N.D N.D N.D ND ND ND ND ND ND N.D N.D N.D N.D tilAnalAmeHV.pdf

TOTAL 20 329 3163 16% 3861 19% 4721 23% 5086 25% 3067 15% 431 2% Moyenne: 42
Note: Le détail de I'analyse par secteur se trouve a I'annexe B
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3.4 Transport collectif "
Offre de service - Lignes de bus et de train -

JETITN S TRt e e e o0 MIRABE

a

L]

T
[ g’ | Gare Saint-Jérdme
3 < Nombre de Fréquence

Amplitude

départs moyenne

: 9 198 12 min 4h00 & 25h00
{ ' , ) 5h15-7h45
f 59 21 30 min 15h00-18h30
g : 5h00-7h15
i 14 20 min 16h30-20h00
2 5h00-7h15
=> : 72 14 20 min 16h30-20h00
. 101 46 30-60 min 6h15-22h15
Nzrpbre de Fréquence Amplitude
eparts moyenne
B Exo02 30 PPAM: 20 min 5h00 & 23h00
| Transports
< 27 P 3, S — VW o -
5090, Québec rama

Source: GTFS, exo, janvier



3.4 Transport collectif
Offre de service et achalandage - Lighes de taxis collectifs

/-—-;.‘_
MIRABEL

Lignes de taxis

Ratio départ/

Achalandage

collectifs achalandage
T14 38 000 2,05
T16 28 000 2,14
T18 12 000 1,51
T19 16 000 1,67
Moyenne 5 700 1,41

couronne-nord

Source: Relevé d’achalandage taxi collectif, exo, 2019

Taxis collectifs: service sur réservation, entre
6h et 23h

Transports .
Québec




3.4 Transport collectif A‘
Origine des usagers du train par gare utilisée - Mirabel '4(

GRIHT 1) -

MIRABE

Le nombre d’usagers qui utilisent le train et
qui demeurent a Mirabel serait entre 450 et
500.

Deux-Montagnes
Elainville

Saint-lérdme

SalntE-Th?rgse Source: enquétes a bord, exo, 2018 et 2019.

Une journée est enquétée pour chaque année.

Mode d’acceés a la gare

5 L

.8 (0]

S| & g

© 1)) el

S| 8 2

813 E

g 5

2 <C
JS:r'grtne 14% 0% 75% 12% 8% 2% 2%
Blainville  38% 1% 86% 11% 0% 2% 0%
Deux- [5) o, [5) [ 0, [5) o,
Montagnes  14% 0% 80% 10% 5% 4% 0%
?ﬁg‘r';ese 34% 0% 80% 10% 5% 4% 0%

1 La gare Mirabel n’était pas ouverte a cette date
Source: Enquéte a bo;%i_ train, exo, 2018.
a

nspor
94 Québec



Utilisation des stationnements, 2019

3.4 Transport collectif

[+)
} ) ) ) Stationnement Capacité utilis/;tion
Stationnements incitatifs des gares
Deux-Montagnes 974 cases 91%
Blainville 575 cases 94%
Saint-Jéréme 766 cases 97%
Sainte-Thérese 584 cases 99%
Origine des usagers - Stationnement Deux-Montagnes Origine des usagers - Stationnement Sainte-Thérése

Stationnement

Deux-Montagnes

Stationnement
Sainte-Thérése

Source: Relevé stationnement, exo, 2019




3.4 Transport collectif "

Stationnements incitatifs des gares
/‘—"\
MIRABEL

tationnement Saint-Jéréme

e ‘;' ﬁ

e

"

Source: Relevé stationnement, exo, 2019

Transports
o Québec



3.4 Transport collectif
Stationnements incitatifs - Stationnement covoiturage Mirabel - Origine des usagers et achalandage

Z ' : Origine Répartition

Mirabel 32%
Saint-Jérome 18%
Autres Laurentides 38%
Montréal-Laval 6%
Lanaudiere 5%
Autres 1%

Capacité % utilisation 2019

142 cases 97%

Un sondage est prévu pour analyser
I'achalandage et l'utilisation du
stationnement

Stationnement de covoiturage - Mirabel

A ‘,, e ﬁ\, =

'r]’

bW

Relevé stationnement, exo, 2019.

97 » 'Source:’



3.4 Transport collectif "
Achalandage des lignes de bus et train _

/-—-;.‘_
MIRABEL

Ligne Achalandage Année

9 1,7 millions 2019

exo2 3,5 millions 2019

> La ligne 9 est la ligne de bus la plus
achalandée du territoire exo.

> L’achalandage de la ligne 9 représente
38 % de I'ensemble du secteur des
Laurentides et 20 % de la couronne-nord.

> La ligne exo2 est la ligne de train avec le
plus fort potentiel de développement.

ot Transports .
AT Québec

;S : R o __—_
28 Source: Relevé mensuel d’achalandage bus, exo, 2019



3.4 Transport collectif A‘r‘

Achalandage projeté de la gare Mirabel - Etude de 2017 (pré-covid)

Origine des utilisateurs potentiels de la gare Mirabel en pointe du matin MIRABE
P ; :‘ 3 sicdaals .
; = » Estimation de I'achalandage
- -. _ Fourchette 2021 2036

b 4 Gare Saint-Jérome
= = Basse 300 350

T Saint Jérom ;
~ e B N5 k
& iersg] \ pi e
5 : VAR S % Haute 450 500
Dont 20 % & 30 %
seraient de nouveaux

. ._'. :‘ ’I‘ .‘ 9 o 'f:-_‘» :
i ‘ _ deloidies usagers du train

— . Ba
Larrele B
LR RN T TS
e nAASTAE 3a¢
— i Y Transports
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Achalandage projeté de la gare Mirabel

3.4 Transport collectif ",‘
—

MIRABEL

Caractéristiques de la gare Mirabel

333 places de stationnement
3 quais d’autobus
1 stationnement pour taxi

3 déposes minute

B=AUPTE
Associés

PR e Transports .
Québec

Source: Analyse achalandage gare Mirabel, exo, 2017



3.4 Transport collectif
Conclusion

Programme de refonte des réseaux

Fusion de 13 opérateurs d’autobus

= Possibilité de desserte entre les secteurs
= Chevauchement de certains services

= Opportunité de complémentarités

(] Evolution rapide des populations
= Croissance importante de la population
= Développement du territoire : poles de
destination et quartiers résidentiels

Grands projets de TC a venir

= Impact majeur sur les réseaux d’autobus
d’exo pour les couronnes nord et sud

= Implique la révision d’une partie
importante du réseau d’autobus d’exo

Une opportunité de revoir le réseau d’autobus
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Le territoire de Mirabel connait une forte croissance
démographique et économique.

Les besoins en mobilité durable sont grandissants.

Le programme de refonte des réseaux bus est en cours.
La ligne 9 forme la ligne structurante de la couronne-nord.

La ligne de train exo2 (Saint-Jérome) est en cours d’étude pour
renforcer cet axe structurant.

Réflexion sur le potentiel du transport a la demande sur le
territoire de Mirabel.

Tral ts
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3.5 Autres éléments des réseau
Problématiques percues par Mirabel
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Congeation - Rouge
1-A15: blocage récurent, les automobilistes ont le réfiexe de se rabattre sur les
rues locales ine des dé Sur les routas

2-R117 : Problématique de synchronisation de feux.

3-Sortie 28 / Blainville - Domaine Vit Nord : difficuités de ce secteur whcues plutdt sur
le terntoire de Biainville (Boul. Michéle-Bohec et accés § la 15). L'sugment ation de la
population a Mirabel risque d'exacerber ces problemes;

4 Chemin Charles 1 n'a plus |2 capacité de supporter le transtt provenant des différents

secteurs.

S Cote Nord et Sainte-Marianne : Le chemin de |a cite Nord n'a plus Is capacité de
supporter ke transd vers le DomaineVert Nord.

6- Saint-Simon : inciut tout ke transit pour Saint-Colomban

7+ Cote Noed et Chicot Noed = accks & Saint-Augustin

Securté - Bou

1- Infarsection rang Saint-EBenne et routs Athur-Ssuve R144
2 intersection Chemin Saint-Simon el route Athur-Sauvé R148
3 Intersechon Chemin Saint-Simon ef rang Saint-Rem:

4- R158 de Saint-Canut & Dupuis

5. R158 e Dupuls 8 A1S

6 Sordle 21 dangereuse en voilure, & velo & inaccessitie pour Inverse de plétons

7- Note générale . C Mirabel o5t de choix pour les de velos de

oL, O CDSeVe Desucau de vEIOS qul irculent Sus s chemins FUTBLX ce Qi peut angandrer des
probiématiques de sécunté puisque les accolements sont scuvent trés stroits (par sxemple - cite des Saints).

Orange

Charnin Lalsnde

Rang de 1 Fresnmre

Manice Ssinte-Marianne : catulstion locale seuioms

anut

4- Rang Seinte-Marguerre : augmente par la dificulis dutdber s
R138 par Godard

© Intersacton rue Gooard et RS0  he pemet pas nsertion Oas
anrmions 4 partic de ta rue Godart ce qui entraine les carmvoanneurs &

utitiver i rang Samte: Marguerte

Divers - Vit

1- Chamin Saint-Nicalas 3 Saint-iéréme | Interdiction de toumar & drofte.
nccén de Saint-Colomban et Mirabel an Haut par Saint-Jérdme. congestion

2- R158 sous I'A1S : mavuaine configuraton qui ne permet pas de 3'inséres dans
la circulation

3- Chormin Chaties entre Sainte Hurrletie ot Montée Moise Ouellette - a1 de
(oute alternative sutre gue cite Notd en cas de besoin pour une fermeture
(acadent ou sutse)

4- zona inondable rang Sainte-Mtarguerite, -117 et Montée Guénelte

§- s0ne monsable R-158

6+ Pont 51-Colomban P-13840, teés achalands ef une wvoie seulement poor accés &
Saint Lalomban

SECTEURS ET TRONGONS PERGUS
COMME PROBLEMATIQUES PAR LA VILLE
DE MIRABEL

| | PermsREURBAN
s gl ook

RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN
ETROPOLITAIN STRUCTURANT

Mi

mmmmam  VOIE FERREE
PROBLEMES
CONGESTION
SECURITE

TRANSPORT COLLECTIF
GARE DE MIRABEL PROJETEE

TRAIN DE BANLIEVE

im



3.5 Autres elements des reseaux | A}(
/—"--..

Fermetures majeures en raison des inondations depuis 2017

MIRABE

Municipalité Route Année Cours d’eau Date Début Date Fin Commentaires

00117-01-133-000G 4280-44601 voie
Mirabel R-117 2017 Riviere du Nord Inconnue Inconnue fermée pour 2 semaines (pas une fermeture
compléte)

D’abord fermeture du troncon vers le nord a
la hauteur du rang Sainte-Marguerite a
cause d’inondations, puis fermeture du

_ Riviere du Nord troncon vers le sud également. Réouverture

Mirabel R-117 2019 2019-04-23 Inconnue partielle (trongon direction sud) le 4 mai:

circulation dans les deux sens sur voie
direction sud). Travaux sur le ponceau
direction sud, réouverture de la voie
inconnue.

Riviere du Nord D’abord, circulation en alternance le 23 avril
Mirabel R-117 2019 2019-04-24 2019-05-01 puis fermeture compléte entre A15 et
Chemin St-Simon le 24 avril.

Source: Relevé de la Direction de la sécurité civile, ministere des Transports du Québec

Deux ponts ferment réguliérement lors de crues:
» P-02058 - Pont Canuta (Montée Saint-Rémi)

» P-02060 - Pont de la rue Mackenzie (Montée Cyr) Transports

Québec
103



3.6 Faits saillants des réseaux ”

> Le rés,e‘au de camionnage de Mirabel est majoritairement > Sur I’A-15 sud, la congestion sur le territoire M| R ABE L
arrimeé a celui des villes avoisinantes. Les principales routes de Mirabel est plus marquée :

de transit sont sur le réseau supérieur. _
Il y a beaucoup de sites générateurs de véhicules ’ entre Sh et 9h, au sud de la sortie 25;

lourds sur le territoire, mais il y a une concentration . entre 15h a 17h30, au sud de la sortie 25 jusqu’a I'A-
particuliére dans le secteur du rang Sainte-Marguerite ou 640.

les véhicules lourds empruntent le rang (interdit au Il y a aussi de la congestion et des ralentissements :
camionnage sauf livraison locale) au lieu d’utiliser la rue . entre 5h et 6h entre I'autoroute 50 et la sortie 25;

Godard pour accéder a la R-158.

L'autre concentration de générateurs de camionnage est
dans le cadran nord-est de l'intersection de la R-148 et de
I’A-50.

» L'augmentation des débits journaliers observée entre
2005 et 2019 est globalement entre 50 % et 99 %. Les

+ entre 5h et 7h, entre les sorties 25 et 28.

» Sur I’A-15 nord, la congestion est présente en aprés-midi
de 14h a 18h de fagon plus étendue sur la portion
mirabelloise de I'A-15.

» SurlaR-117 :

augmentations sont particuliérement marquées sur la route *  endirection nord, on observe des vitesses moyennes
R-148, I'’A-50 (entre la R-148 et le secteur de I'aéroport), plus faibles de 14h a 17h30 entre J.A. Bombardier et
Saint-Simon et Saint-Rémi soit des axes Cote St-Pierre, et sur une periode plus etendue en
paralléles/alternatifs & I’A-15 qui est congestionnée en amont de la sortie pour I’A-50;
heures de pointe. De plus, la circulation sur I’A-50, le « en direction sud, la période de pointe du matin est
chemin Charles, la rue Saint-Jacques et le chemin Saint- moins marquée, mais on observe des ralentissements en
Simon a presque doublé. amont de la Cote St-Pierre de 16h a 17h30;
» L‘augmentation de la circulation sur la R-148 pourrait + les vitesses sont limitées entre Victor et Charles tout au

avoir un impact sur une future desserte de transport en long de la journée et dans les deux directions.
commun.

Transporti o

Québec maea
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3.6 Faits saillants des reseaux (suite)

» L’analyse par lien sélectionné de quelques artéres
montre que :

» 39 % de tous les déplacements ayant Mirabel pour
origine, y compris ceux internes a Mirabel,
empruntent I’A-15 (déplacements 24h, jour
ouvrable);

» En période de pointe, 90 % des déplacements en
direction est sur le chemin Charles ont le secteur
Saint-Augustin comme origine. Mirabel (46 %) et
Saint-Jérome (27 %) sont les principales
destinations;

» Sur la R-158 direction est le matin, 93 % des
véhicules proviennent de Mirabel, 6 % de Saint-
Colomban et seulement 1 % d’ailleurs;

» Sur Saint-Simon vers le sud lors de la pointe du
matin, 54 % des véhicules ont Saint-Colomban pour
origine et 46 % proviennent de Mirabel. Seulement
7 % de ces véhicules vont vers Montréal et 20 %
vers Laval. 31 % ont pour destination Mirabel, les
autres se destinent vers les basses Laurentides;

105

» Sur le chemin de la Cote Nord, entre Sainte-

Marianne et Grande-Allée, 96 % des véhicules ont
Mirabel comme origine, 21 % se dirigent vers
Montréal, 19 % vers Laval et le reste demeurent sur
la couronne nord.

En période de pointe, la demande en déplacements
excede la capacité en écoulement libre sur le
chemin de la Cote Nord (direction est et ouest).
Le secteur Saint-Augustin est I'origine principale des
déplacements vers |'est en période de pointe du
matin (93 %) et n‘est pas desservi par un service
fréquent/prévisible de transport collectif. Les
destinations principales sont Sainte-Thérese,
Boisbriand, Laval et Montréal. Cet axe présente
également des problématiques en matiére de
cohabitation avec les modes de transport actif
(absence d’accotement pavé et de trottoir,
interruption du réseau cyclable...)

Transports

Québec e



3.6 Faits saillants des reseaux (suite)

» L'offre de service en transport collectif est limitée : une
gare de train, arréts de la ligne 9 a Saint-Janvier (seule
ligne a haute fréquence), ligne 59 au Domaine Vert-Sud
(heures de pointe uniqguement) et 4 lignes de taxi-
collectifs. Les taxis collectifs sont cependant trés utilisés,
présentant un ratio de nombre d’utilisateurs/départ
supérieur a la moyenne de la Couronne-Nord et un
achalandage annuel de 3 a 6 fois plus important que la
moyenne de la Couronne-Nord.

» La zone aéroportuaire n'est pas desservie en transport
collectif malgré la concentration de travailleurs. Il n'y a pas
de desserte est-ouest interne a Mirabel en transport
collectif ni pour relier I'ensemble de la Couronne-Nord.

» 35 % des ménages de Mirabel en périmetre urbain ont
acces a 4 types de services ou plus (parmi les 5 suivants :
école, épicerie, pharmacie, loisirs, sports) a distance de
marche (soit 1 km a vol d’oiseau) de leur domicile. Saint-
Benoit, Saint-Janvier et Saint-Augustin sont les périmétres
urbains ou le plus de services sont accessibles aux
meénages.
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MIRABEL

réseau routier est moyenne pour Saint-Benoit et Saint-
Janvier ce qui peut freiner le recours au transport actif.

» La connectivité (nombre d’intersections au km?2) du

» Plusieurs accidents impliquant des piétons et des

cyclistes se sont produits sur la R-117 entre 2000 et
2019. Il n'y a pas d’infrastructures cyclables sur cette route
malgré qu'il s'agisse d’une artére principale avec de
nombreuses destinations.

> L’'acces au secteur de Saint-Augustin est difficile en

raison du fort volume véhiculaire dans les routes d’acces
(Cote Nord, Chicot Nord, et chemin Charles) ainsi que
I'absence de lien convivial direct en transport actif.

Plusieurs destinations susceptibles d’étre rejointes en
transport actif se trouvent de part et d’autre de la sortie 31
de I’A-15 : point d’entrée pour Saint-Janvier (pole
résidentiel et commercial), caserne (a venir), serres
Sagami, Bell-Textron, parc industriel, stationnement
incitatif. Il n'y a pas d’infrastructures de transport actif
pour traverser I’A-15 a cette hauteur.

Transports

Québec e



3.6 Faits saillants des réseaux (suite) 'y

MIRABEL
» En période de pointe, la demande en déplacements » Plusieurs sites sont a I’étude par le Ministére en lien
s’approche de la capacité en écoulement libre sur : avec la sécurité routiére:
o le chemin Charles (direction ouest) . Route 148 a la hauteur du Rang Saint-Etienne
o la R-148 a Saint-Eustache a proximité de la limite «  Autoroute 50 entre Gatineau et I'aéroport de
municipale avec Mirabel (directions est et ouest) Mirabel
o le chemin Saint-Simon au nord de I’A-50 (directions . Route 158 entre Dupuis et I'A-15
nord et sud) + Intersection du chemin Saint-Simon et du Rang
o la R-158 prés de I’A-15 (directions est et ouest) Saint-Rémi (aussi Saint-Simon et R-148)
» Tout comme a I’échelle provinciale, on observe une baisse » La majorité des routes de Mirabel traverse la zone agricole,
des accidents graves et mortels sur le territoire de ce qui occasionne plusieurs problématiques en raison de la
Mirabel dans les dix derniéres années malgré présence de machinerie agricole : files d'attente,
I'augmentation du nombre de résidents. dépassements dangereux, présence de terre sur la
» Les accidents routiers graves et mortels qui chaussee (nettoyage)...
n‘impliquent pas de piétons et de cyclistes surviennent
majoritairement sur le réseau supérieur. Ceci peut
s’expliquer par I'achalandage et les vitesses plus élevées
qu’on y observe.
Transporti 2
Québec mam
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—_ . Roles et responsabilités en matiere de transport
4. Initiatives en P P

gestion de la Initiati\{es dela Vi!le de Mirabel ] M
4.1 Aménager la ville des courtes distances " i

I EL L ERED Planification détaillée par secteurs en 2020-2021 MIRABEL

z Adoption d’outils réglementaires

deplacements Localisation des équipements structurants

e _ : Politique d’achat local

Definition: strategies et actions 4.2 Soutenir les déplacements actifs utilitaires

des instances publiques visant a Réseau cyclable

promouvoir des changements Démarche d’amélioration aux abords des écoles pour la sécurité des éleves
dans les pratiques (mode de Autres mesures
transport choisi, longueur des 4.3 Réduire la place accordée a I'auto
deplacements, etc.) pour une Réglementation et signalisation
mobilite plus durable. Exemples d’'aménagements favorisant le partage de la rue
4.4 Soutenir et développer le transport collectif
Stationnements incitatifs
Secteurs a prioriser
Démarches avec exo
4.5 Repenser la mobilité durable en milieu rural
Noyaux villageois
Maintien des services de proximité
Actions pour favoriser la cohabitation

Note: les catégories de 4.6 Répondre aux besoins de tous

cette section proviennent L'accessibilité universelle

du Guide Aménagement Démarche structurée pour favoriser la sécurité routiere
Jichilite. Concilier les différents besoins de cohabitation

https://www.mamh.gouv . . o
.qc.ca/fileadmin/publicati  4-7 Faits saillants de la gestion de la demande

ons/grands_dossiers/dev en déplacement

eloppement durable/am Transports B3
enagement_ecomobilite. QUébec
pdf



https://www.mamh.gouv.qc.ca/fileadmin/publications/grands_dossiers/developpement_durable/amenagement_ecomobilite.pdf

Roles et responsabilités en matiere de transport

Ministére des Transports

Sa mission

Assurer, sur tout le territoire, la mobilité durable des personnes et des
marchandises par des systemes de transport efficaces et sécuritaires
qui contribuent au développement du Québec.

Son role

Le Ministere élabore et propose au gouvernement des politiques
relatives aux services, aux réseaux et aux systémes de transport qui
se concrétisent par les activités suivantes :

» la planification, la conception et la réalisation des travaux de
construction, d'amélioration, de réfection, d'entretien et
d'exploitation du réseau routier et des autres infrastructures de
transport qui relévent de sa responsabilité;

» le soutien technique et financier aux municipalités relativement a
I'entretien, la réfection et I'amélioration du réseau routier local;

> le soutien aux systéemes de transport des personnes, notamment le
transport en commun en milieu urbain, le transport adapté ainsi
que le transport maritime et aérien dans les régions;

> le développement et la mise en ceuvre de programmes de sécurité
en transport;

» le soutien au transport des marchandises, en favorisant
I'intermodalité et I'utilisation des différents modes de transport
(routier, ferroviaire, maritime et aérien).

Liens:https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/ministere/role
ministere/Pages/role-ministere.aspx

/ plan strateglgue[Pages[ plan-strateglgue aspx

Compétences des municipalités MIRABEL

» Aménagement et planification (par le Schéma d’aménagement et
le plan d’urbanisme)

» Transport local (Loi sur les compétences municipales, articles 8 et

66)
> Stationnement (articles 79 et suivants, Loi sur les cités et villes)

Municipalités

Responsabilités

> Toute route qui ne reléve pas du gouvernement (article 2, Loi sur
la voirie)

> Entretien des trottoirs, des feux de circulation ou autres ouvrages
ou installations (articles 14 et 15 Loi sur la voirie)

> Transport actif par le caractére local des déplacements et régional
(planification des MRC) (Cadre d’intervention en transport actif,
Politique de mobilité durable)

mstere/DocumentsPMD/PMD 09 cadre-intervention.pdf

Transports

Québec r3


https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/ministere/role_ministere/Pages/role-ministere.aspx
https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/ministere/organisation/plan-strategique/Pages/plan-strategique.aspx
https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/ministere/role_ministere/DocumentsPMD/PMD-09-cadre-intervention.pdf

Roles et responsabilités en matiere de transport

Autorité Régionale de Transport Métropolitain exo "-4(
,’-—h.‘

(ARTM) : -
Mission: Transporter avec efficacité MIRABEL

Mission

Dans une perspective de développement durable et de cohésion

régionale, [I’Autorité planifie, organise, finance et fait la

promotion du transport collectif dans la grande région

métropolitaine de Montréal afin d’offrir une expérience de

mobilité simple, intégrée, fluide et efficace.

Responsabilités

» Elaborer le plan stratégique de développement et un
programme d’'immobilisation (annuel)

> Réaliser l'enquéte sur les déplacements de la région
métropolitaine: I'enquéte Origine-Destination

> Créer les forfaits de titres de transport et simplifier la
tarification (refonte tarifaire)

> Confier I'exploitation du réseau a des exploitants (exo, STM,
RTL, STL et STM) et harmonise les normes et politiques.

> Centraliser les sources de financement pour assurer le
fonctionnement quotidien des transports collectifs et les
projets d’amélioration

> Développer des produits et des initiatives qui favorisent la
mobilité durable (application Chrono, abonnements annuels,
partenariats...)

Liens:

https://www.artm.quebec/a-propos-de-l-artm/mission

http://legisquebec.gouv.qc.ca/fr/ShowDoc/cs/A-33.3
(Loi sur I’ARTM)
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Organisme public de transport en commun (OPTC).
Regroupement des services de train, d’autobus et de transport
adapté de la région métropolitaine de Montréal, en particulier
des couronnes nord et sud.

Mandats
> Exploiter le réseau de trains de banlieue

> Exploiter le réseau de transport métropolitain par autobus
(couronnes nord et sud)

> Exploiter les services de transport adapté

» Etablir un plan de desserte des services de transport collectifs
pour I'ensemble de son territoire

> Construire et entretenir les infrastructures et les équipements
sous sa responsabilité

» Conseiller I'Autorité régionale de transport métropolitain
(ARTM) pour Iédiction de normes de comportement des
personnes dans les véhicules et les gares ainsi que sur les
quais et les stationnements qu’il exploite

» Collaborer, sur demande de I’ARTM, a la planification, au
développement, au soutien et a la promotion du transport
collectif

Liens: https://exo.quebec/fr/a-propos/statut-mandat

http://www2.publicationsduquebec.gouv.qgc.ca/dynamicS
earch/telecharge.php?type=5&file=2016C8F.PDF
Transports

Québec


https://www.artm.quebec/plan-strategique-de-developpement/
https://www.artm.quebec/enqueteod/
https://www.artm.quebec/a-propos-de-l-artm/mission/
http://legisquebec.gouv.qc.ca/fr/ShowDoc/cs/A-33.3
https://exo.quebec/fr/a-propos/statut-mandat
http://www2.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=5&file=2016C8F.PDF

Roles et responsabilités en matiere de transport
Communauté métropolitaine de Montréal (CMM)

Mission

Planifier, coordonner et financer les compétences stratégiques
qui faconnent le territoire et le développement de la région.
Compétences

> Les équipements, infrastructures, services et activités a

caractére métropolitain (art. 119 et 156 a 157.1 Loi sur la
communauté métropolitaine de Montréal)

» Le transport en commun: soutien a I’ARTM (art. 119 et 158
LCMM)

» Plan métropolitain d’aménagement (art. 119.1 LCMM et 2.1
LAU): la CMM définit les orientations, objectifs et critéres
dont:

respecter la planification du transport terrestre (ex.
Réseau vélo métropolitain);

- l'identification de toute partie du territoire de la
communauté qui doit faire I’'objet d’'une planification
intégrée de I'aménagement et du transport (ex. TOD);
la définition de seuils minimaux de densité selon les
caractéristiques du milieu;

I'identification de toute installation qui présente un
intérét métropolitain et la détermination, pour toute
nouvelle telle installation, du lieu de son implantation,
de sa vocation et de sa capacité (art. 2.24 LAU)

Liens: https://cmm.qc.ca/a-propos/

http://legisquebec.gouv.qc.ca/fr/showdoc/cs/a-19.1
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4.1 Aménager la ville des courtes distances
Planification détaillée par secteur en 2020-2021

En 2020, la Ville de Mirabel a imposé un moratoire au développement
résidentiel a lI'intérieur des périmétres urbains (a I’exception de I'aire TOD*
pour laquelle une planification avait déja été adoptée). Ainsi, plusieurs
secteurs ont fait I'objet d’une planification détaillée (sauf Saint-Jérusalem,
Petit-Saint-Charles, Mirabel-en-Haut, Domaine-Vert Sud et Sainte-
Monique).

Cet exercice qui s’est terminé en 2021 était principalement axé selon 5
enjeux.

> Etablir des densités maximales* par secteur afin de :

- respecter la capacité des réseaux de la Ville et/ou s’assurer de
la faisabilité des mises a niveau requises;

- favoriser la mobilité, |'accessibilité et la connectivité des
différents poéles (secteurs) grace au réseau routier, au transport
collectif et actif.

> Mettre en place des normes adaptées a chaque secteur pour :

< assurer le maintien d’un couvert forestier ou la plantation
d’arbres;

- assurer l'intégration urbaine des projets de plus haute densité;

+ maintenir une qualité de vie qui respecte les standards établis a
Mirabel en favorisant la cohabitation entre les usages et en
procédant a une révision des usages autorisés par zone.

*Les densités maximales ne sont pas toujours indiquées dans les tableaux des

dispositions spécifiques, mais les typologies et les dimensions minimales des
112 terrains ont été déterminées afin que la cible soit respectée.

Adoption des seuils de densités
maximums (reglement de zonage)

Secteurs

Saint-Augustin
Sainte-Scholastique
Saint-Hermas
Saint-Benoit

Saint-Canut

Domaine Vert-Nord

Saint-Janvier
(hors TOD)

Saint-Janvier (TOD¥*)

Saint-Antoine

Maximum de densité
(intervalle au besoin)

22 log/ha dans certains
secteurs plus anciens propices
au redéveloppement

22 log/ha a 60 log/ha en
fonction des zones pour
assurer l'intégration urbaine

Aucune cible établie puisque
les terrains restants sont visés
par des projets approuvés ou
commerciaux

35 log/ha a 80 log/ha

60 log/ha a 90 log/ha

Aucune cible établie puisque
trés peu de potentiel de
redéveloppement identifié



4.1 Aménager la ville des courtes distances
Adoption d’outils réglementaires prévus a la Loi sur I'aménagement et l'urbanisme

Programme particulier d’'urbanisme (PPU) de I'aire TOD a Saint-Janvier

La Ville de Mirabel a établi sa stratégie d’opter pour un PPU comme outil
de planification pour encadrer ce secteur central, appuyée par des
modifications aux différents reglements d’‘urbanisme. Le PPU gare
Saint-Janvier s’appuie sur quatre orientations principales qui sont
primordiales afin de favoriser le développement et la requalification de la
zone a |'étude en respect des objectifs de la Ville de Mirabel.

Orientation 1: Réaliser des projets de densification résidentielle
majeurs en respect et en harmonie aux constructions existantes.

Orientation 2: Encourager la mise en place d'aménagements extérieurs
de qualité pour les espaces libres privés.

Orientation 3: Assurer une desserte de proximité et la mise en place de
milieux de vie complets.

Orientation 4: Favoriser l'utilisation maximale de la gare de train de
banlieue par la maximisation de la qualité des aménagements
pour les différents réseaux de transport (routier, collectif et actif).

Programme particulier d'urbanisme (PPU) du Boulevard du Curé-Labelle
de la rue J.-A.-Bombardier a la Cote Saint-Pierre

Le PPU boulevard du Curé-Labelle est une démarche de planification
réalisée par la Ville de Mirabel. Le boulevard du Curé-Labelle est identifié
comme un axe structurant au schéma d‘aménagement et de
développement de la Ville de Mirabel. La planification vise, entre autres,
a prévoir les grandes lignes de la requalification et du redéveloppement
de ce secteur. Le but du PPU est de définir une vision et des orientations
pour la zone d’intérét visée, afin de favoriser un réaménagement adéquat
et harmonieux qui pourra répondre aux besoins de la population

Mirabelloise.
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Le tout en considérant l'arrivée de la gare de train de Saint-Janvier
et les nouvelles dynamiques sociales axées sur le transport actif et
collectif. Le PPU a aussi comme objectif d’amorcer le processus de
réflexion concernant la revitalisation du boulevard du Curé-Labelle
afin d’encadrer le développement de cette zone centrale.

Guide des bonnes pratiques urbanistiques

Pour encadrer les promoteurs, la Ville a produit un guide des
bonnes pratiques urbanistiques. Ce guide vise a présenter une liste
de bonnes pratiques que la Ville de Mirabel souhaite favoriser au
sein des projets de développement sur I'ensemble de son territoire,
mais surtout pour le développement du boulevard du Curé-Labelle
et dans l'aire TOD. Etant donné que le développement du TOD se
fera sous l'angle du redéveloppement et de la densification, il
devient encore plus important de respecter des standards élevés.

Les éléments proposés dans ce guide permettront, entre autres, la
conception de projets qui comportent des aménagements favorisant
le transport actif :

> Inciter la présence d’accés aux pistes cyclables, aux bandes
cyclables ou aux chaussées désignées;

> Assurer la présence d’‘accés aux passages piétonniers, aux
trottoirs et aux voies piétonnes sur I'ensemble du secteur;

> Opter pour des lampadaires trés éclairants aux bons endroits
afin que les piétons et les cyclistes soient a la vue de tous;

» Eclairer les stationnements et les espaces moins visibles;

> Encourager la présence de stationnement pour les vélos avec
pare-soleil sur les terrains et en bordure de route;

> Prévoir I'espace pour des débarcadeéres avec ou sans abribus.



4.1 Aménager la ville des courtes distances
Adoption d’outils réglementaires prévus a la Loi sur I'aménagement et I'urbanisme

Programme d’implantation et d’intégration architecturale (PIIA)?!

Objectifs généraux du PIIA de lI'aire TOD

> Planification des accés aux voies publiques et aux allées de
circulation privées minimisant I'impact visuel et assurant des
déplacements fluides et sécuritaires;

> Planification du lotissement dans une perspective de concept
d’‘ensemble durable;

» Implantation des batiments en favorisant I'apport de mesures
écologiques a travers l'existant et les nouveaux développements;

> Intégration architecturale des batiments en assurant une insertion
adéquate dans le paysage urbain déja existant, tout en y intégrant
une signature;

> Prévoir I'affichage dans une perspective de concept d’ensemble;

» Aménagement des terrains favorisés par des aires de stationnement
et des aménagements paysagers axés sur la mobilité durable et
active et sur la création de milieux de vie dynamiques.

PIIA aussi a l'extérieur des PPU (projet intégré, projets

commerciaux) avec certains critéres liés a la mobilité, tel que :

Prévoir un aménagement des accés au terrain :

> Sécuritaire et qui permet d’orienter convenablement la circulation
sur celui-ci;

1. Qui évite les conflits de circulation entre les propriétés avoisinantes;

2. Qui ne génére pas d'impact négatif sur les voies de circulation
avoisinantes.

Favoriser I'aménagement des acces aux aires de stationnement a partir
des rues transversales plutét que par les voies de circulation principale.

1 La Ville a aussi adopté un reglement sur les projets particuliers de construction, de
modification ou d'occupation d'un immeuble (PPCMOI) qui vise a permettre, a
certaines conditions, qu'un projet soit réalisé malgré le fait qu'il déroge a I'un ou

114 jautre des réglements d'urbanisme de la municipalité. Par exemple a une norme de
densité.

Objectifs du PIIA

de I'aire TOD

Planifier des accés aux a.
infrastructures

favorisant des
déplacements fluides,
efficaces, agréables et
sécuritaires

Intégrer les b.

infrastructures liées

aux corridors

structurants de

transport collectif et de

la gare c.
Créer des transitions
harmonieuses entre les
divers usages et
constructions

Créer un milieu de vie
attrayant et convivial

Critéres d’évaluation

Assurer la présence de liens piétonniers
entre les batiments et les trottoirs
privés et favoriser l'insertion d’accés
aux pistes cyclables et sentiers
multifonctionnels;

Prioriser des acces et des allées d'acces
communs, afin de réduire le nombre
d’entrées et de sorties sur les voies
principales et transversales;

Assurer un éclairage adéquat et
harmonieux et une signalisation
sécuritaire et efficiente des allées de
circulation;

S’assurer que les sentiers piétons ou
cyclables rejoignent les espaces verts
et les espaces publics lorsque ces
espaces sont directement adjacents au
projet;

Favoriser I'ajout de passages favorisant
les déplacements pour les personnes a
mobilité réduite a la plupart des
réseaux.



4.1 Aménager la ville des
courtes distances

Localisation des équipements
structurants

> La Ville cherche a distribuer ses équipements de
maniére a ce que chaque secteur soit bien desservi
(parcs de proximité, centres culturels, bibliotheques).
Mirabel compte donc un grand réseau de parcs (une
centaine), 7 points de service de bibliothéque et 7
centres culturels.

> Pour les éléments d'envergure tels que le centre
aquatique et les complexe Val-d'Espoir et Jean-Laurin,
leur localisation a été privilégiée dans les secteurs de
plus grande densité, a proximité d’écoles secondaires
et d'axes routiers structurants, et de maniere a
pouvoir étre desservi par le transport actif, grace au
réseau de pistes cyclables.

Politique d’achat local

» Afin de favoriser les courtes distances et I'accés a des
services de proximité, Mirabel a adopté un reglement
permettant d’octroyer un contrat a une entreprise ou
un commerce de Mirabel méme s’il n’est pas le plus
bas soumissionnaire, pour un écart maximum de 5 %.
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4.2 Soutenir les déplacements actifs

utilitaires

Réseau cyclable

Une revue compléete du réseau cyclable a été faite pour documenter I'état
de situation réelle afin de mieux planifier et prioriser depuis quelques
années la bonification du réseau cyclable sur I'ensemble du territoire, afin
d’améliorer I'interconnectivité entre secteurs et la sécurité des usagers;

> Investissements annuels importants afin d’assurer I'amélioration des
déplacements actifs:
- Pistes cyclables ou multifonctionnelles;
- Bouclage de certains trongons;
< Ajout de plusieurs km de réseau cyclable chaque année, pour des
investissements de l'ordre de 2M$ par année depuis 5 ans.
Démarche d’amélioration aux abords des écoles
pour la sécurité des éléves
> Limites de vitesse a 30 km/h aux abords des écoles;
> Tous les corridors scolaires sont bien identifiés;

> Installation de panneaux silhouette d’enfants a |'approche de la zone
scolaire;

> Installation de panneaux de vitesse lumineux programmés pour clignoter
lors des déplacements des éléves (entrées et sorties des classes);

> Mise en place d’une table de travail tripartite pour la sécurité aux abords
des écoles (Centre de services des commissions scolaires/service
travaux publics/corps policier municipal);

> Aussi, lors du dépot du plan de construction de nouvelle école, validation
des débarcaderes et emplacement trottoir et piste cyclable (nouvelle
exigence ville: débarcadere parent sur terrain de I’école, séparé de la
rue).
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4.2 Soutenir les déplacements actifs Aux abords de toutes les écoles  1dentification des
utilitaires Panneau silhouette d’enfant corridors scolaires

TR
Démarche d’amélioration aux abords des \
écoles (suite)
Lors de l'ouverture d’une nouvelle école, validation et
identification des corridors scolaires en fonction des éleves
marcheurs potentiels et validation lors des premieres
semaines de la rentrée (concertation école, corps policier,
service travaux publics);

Lors de probléme particulier d'une école déja implantée,
mise en place d'un comité sécurité routiere ad hoc avec
direction école / parents / policier spécialisé en sécurité
routiere pour recommandation de solutions adaptées au
milieu;

Déneigement supplémentaire pour pistes cyclables et
traverses pres des écoles;

s Rue de Saint Augustin

e . ) _ Saint-Augustin :
Diffusion de capsules d'information par la ville et de Panneau clignotant zones scolaires programmé aux
communiques directement aux parents par I'entremise des heures de déplacement des éléves
écoles.

i

Autres mesures

L'aménagement de passages pour marcheurs et de traverses pour faciliter I'accés aux écoles et aux
parcs est exigé dans les protocoles promoteurs lorsqu’ils déposent un projet de développement;

De nombreuses analyses de sécurité en fonction des besoins ou de demandes spécifiques sont faites
chaque mois afin d’adapter le réseau (marquage, signalisation, feux, etc.) afin que les déplacements
actifs soient sécuritaires;

Stationnement pour vélos exigés dans nos normes pour la zone TOD et tous les batiments

commerciaux et industriels. Naturellement la ville donne I’'exemple au niveau de ses édifices publics.
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4.3 Réduire la place accordée a I'auto

Réglementation et signalisation Exemples d’aménagements favorisant le

> Réduction des limites de vitesse a 30 km/h dans tous les partage de la rue

quartiers résidentiels pour favoriser la vie de quartier; Rue de I'esplanade - Mirabel-en-haut
» Marquage « Attention a nos enfants » sur le sol dans les > Ligne droite, a proximité d’une école et d'un parc
entrées de rues; > Observation de présence ponctuelle de haute vitesse > 90
> Balises de ralentissement pour restreindre I'espace et km/h
favoriser le respect des limites de vitesse dans les > Mise en place de marquage et pot de fleurs pour créer un S et
quartiers; briser le corridor de course

» Nombreux panneaux électroniques de sensibilisation
installés 2 a 3 semaines en rotation partout ou on a des
plaintes;

> Réduction de I'offre de stationnement dans I'aire TOD
selon la typologie des logements et I’'acces au transport
collectif (peu applicable ailleurs compte tenu quasi
absence d’offre de transport en commun).
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4.3 Réduire la place accordée a I'auto
Exemples d’aménagements favorisant le
partage de la rue Rue Michel - Saint-Augustin
Rue de I'esplanade - Mirabel-en-haut (suite) > Ligne droite, voie large, grand &SRR SAES 0, VEEIRET ey i
il et champ de vision périphérique §EEEESEaEECEEEEr SR, ¢
' » Problématique de non respect [EERESE
de la limite de vitesse

> Mise en place d’une piste cyclable afin de réduire le champ de
vision périphérique et réduire largeur de voies

o\ /v R




4.3 Réduire la place accordée a I'auto

Exemples d’aménagements favorisant le partage de la rue
Rue Charles - Saint-Janvier
» Implantation d’une nouvelle école a proximité

> Objectif : sécuriser le réseau afin de favoriser le transport actif, a pied ou a vélo et
assurer la sécurité des éleves marcheurs

> Aménagement d’une piste cyclable, d'avancées de trottoirs + délimitation de corridor
scolaire et ajout de signalisation, marquage et bollards

!




4.4 Soutenir et développer le transport collectif

Stationnement incitatif

> Le seul stationnement incitatif actuel pour favoriser le
covoiturage est situé a la sortie 31. Il est trés fréquenté et
méme régulierement plein.
> Propositions de la ville pour de nouveaux stationnements
incitatifs :
+ R-158 pres de I’A-15 (a l'ouest)
+ Domaine-Vert Sud prés de I'’A-15 (rue du Plein-air)
- Dans la zone aéroportuaire

Secteurs a prioriser

> Compte tenu de leur densité, les secteurs prioritaires ou il
faudrait augmenter I'offre de service en transport collectif
sont :

- Domaine-Vert Nord;
+ Saint-Augustin;

¢ Saint-Canut;

+ Saint-Janvier.

» La planification devrait prévoir une interconnectivité entre ces
secteurs, en plus d’accés vers Saint-Jérome, Laval et Saint-
Eustache.

P> Au niveau destinations sur le territoire de Mirabel, la zone
aéroportuaire et la gare sont a prioriser.
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MIRABEL

> Les initiative des employeurs doivent aussi étre favorisées.
En voici un exemple:

Fedex a présentement un partenariat avec
ProAmino pour une navette a partir de Saint-
Jérome (mini-van). Ce n’est toutefois pas
rentable en temps de pandémie, mais cela
permet aussi l'accés aux personnes a mobilité
réduite ou ayant certaines déficiences.

Démarches avec exo

Des discussions sont en cours avec exo pour revoir
complétement la desserte actuelle en taxis collectifs.

Cela se confirmera dans le cadre de la refonte phase 2 d'EXO
pour la Rive-Nord (phase 1 en cours Rive-Sud).
La révision des services serait effective en 2023.

La Ville souhaite toutefois des améliorations avant 2023.

Transports
Québec



4.5 Repenser la mobilité en milieu rural 4.6 Répondre aux besoins de tous

Noyaux villageois

Etant donné sa configuration Mirabel compte plusieurs noyaux

villageois, dont plusieurs ont un intérét patrimonial. Les

travaux de planification de ces noyaux villageois nous

permettent dans chaque secteur:

> De consolider des zones commerciales de proximité
permettant la mixité sur les artéres principales;

» Favoriser une densification douce pour assurer le maintien
de la population tout en respectant le cadre bati existant.

Maintien des services de proximité

» Aide en développement économique pour supporter
commerces et entreprises par I'entremise de différents
programme;

> Programme de subvention pour rénovation, affichage,
secteurs villageois;

> Ajout d’installations : CC, bibli, jeux d’eau, parcs, haltes
pour réseau cyclable.

Actions pour favoriser la cohabitation

» Panneaux pour favoriser le partage et la cohabitation sur la
route;

> Ajout d’interdiction de stationnement a certains endroits
pour permettre le passage de la machinerie agricole lorsqu’il
y a chevauchement de l'urbain et du rural;

» Développement d’une route du terroir et agrotouristique
(avec Tourisme Mirabel) accessible en voiture ou en vélo.

> Travaux de réfection de chaussée, élargissement avec
accotement pavé pour bande cyclable.
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Accessibilité universelle

> La Ville a révisé et adopté un plan d’action (2021-2023) pour
structurer la planification et prioriser les mises aux normes des
infrastructures en place visant a réduire les obstacles et favoriser
I’accessibilité universelle;

> Ce plan vise autant I'accés aux édifices publics, la signalisation et
les acces dans les stationnements, les rues et les parcs, que
I'intégration aux activités et services de la Ville, de méme que les
besoins de communications pour favoriser le tout;

> Tous les projets d’infrastructures (routes, trottoirs, batiments sont
congus et construits en respectant les normes d’accés universel.

Démarches pour favoriser la sécurité routiere

> Les citoyens ont acces a un formulaire de demande d’analyse de
sécurité routiére disponible sur site web;

> Lors de sa réception, analyse de vitesse sur le trongon et en
fonction des résultats, mise en place de mesures correctives
lorsque requises (ex: afficheur de vitesse éducatif, mise en place
de balise de ralentissement, ajout de signalisation);

> Pour les problémes plus complexes, analyse par le comité de
sécurité routiére ou un représentant décisionnel des services
suivants sont présents: urbanisme, génie, TP, corps policier, élu);

> Le comité de sécurité routiére a aussi le mandat de faire des
recommandations sur des grandes orientations (ex :
détermination des limites de vitesse sur I'ensemble du territoire,
offre de stationnements, etc.)

Concilier les différents besoins (cohabitation)
A Mirabel, concilier les besoins des automobilistes, des véhicules

lourds, des machineries agricoles, des cyclistes, des piétons, des
motoneigistes et des chevaux demeure un défi et une préoccupation.



4.7 Faits saillants de la gestion de la demande en déplacements ”

| 2

Mirabel a mis en place plusieurs initiatives de gestion de la demande en déplacements pour
faciliter le transport actif interne sur son territoire: corridors scolaires, mesures d'apaisement de la
circulation, aménagements cyclables, etc.

Les interventions pour favoriser le transport collectif (identification des secteurs a prioriser
pour une meilleure desserte ou pour des stationnements incitatifs) ne sont pas intégrées a une
planification municipale. Celles-ci requiérent des collaborations (exo, MAMH, MTQ) et une
priorisation.

Un processus structuré est en place pour toutes les demandes des citoyens liées a la sécurité
routiere.

Une table tripartite (2 centres de services scolaires, service de police, Ville) priorise les demandes
des différentes écoles.

La cohabitation des modes sur I'ensemble du territoire est un enjeu important.

La planification des transports est seulement intégrée aux critéres d’aménagement du PPU de
Saint-Janvier et de celui du boulevard Curé Labelle. Pour le reste du territoire, les PIIA permettent
d’évaluer certains critéres de mobilité (stationnement et entrées) pour des terrains particuliers.
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5. Synthese du
diagnostic

Forces, faiblesses,
opportunités et menaces

r/‘-—(\
MIRABEL
Définitions

Aspects internes - influence possible

Forces: Aspects positifs sur lesquels on peut batir le futur
Faiblesses: Aspects négatifs a I'égard desquels il existe
d’importantes marges d’amélioration

Aspects externes - peu ou pas d’influence possible
Opportunités

Potentiel extérieur positif dont on peut éventuellement tirer parti,
en considération des forces et des faiblesses actuelles
Menaces (ou contraintes)

Problémes, obstacles ou limitations extérieures qui peuvent
empécher ou limiter la mobilité durable

n’ansm
Québec e



Positif

Diagnostic de mobilité de Mirabel

Interne

Forces

Majorité des déplacements a l'intérieur des Laurentides (intra-secteur ou
secteurs adjacents de Mirabel, St-Jérome, etc.) avec tendance a la hausse.
Poles d’emplois (générateurs de déplacements) bien définis et répartis dans
différents secteurs, prés d’axes importants.

Planification et développement du TOD de la gare de Saint-Janvier.

Capacité de réalisation de la Ville de Mirabel (ex. : entretien, construction de
nouveaux liens routiers, modification marquage et signalisation, ajout de
trottoir et piste cyclable).

Ententes promoteurs peuvent servir de levier pour favoriser les transports
actif et collectif et les services de proximité (ex. : parc, piste cyclable, support
a vélo).

Moyenne d’dége de la population plus jeune que la moyenne nationale,
généralement plus sensible a I’environnement et axée sur les transports actif
et collectif.

Faiblesses

» Offre de transport collectif peu développée et peu adaptée aux réalités et
formes de la Ville, par exemple les déplacements internes et intrarégionaux
ainsi que l'accés a la zone aéroportuaire pour les travailleurs en provenance
du sud.

» Seulement 35 % des ménages en périmétre urbain ont accés a 4 services ou
plus (rayon de 1 km, épicerie, école, loisir et pharmacie) ce qui diminue le
potentiel de déplacements actifs utilitaires.

» Cote Nord, Charles et la R-117 présentent des problématiques en matiére de
cohabitation avec les modes de transport actif (ex.: absence d’accotement
pavé et/ou de trottoir, interruption du réseau cyclable, etc.).

» Réseau cyclable reste a bonifier pour le bouclage entre les secteurs.

» Peu d'offre de stationnement incitatif.

Opportunités
» Nouveau pole d’électrification des transports (adjacent a la zone

aéroportuaire) sera un grand employeur et entrainera un grand volume de
camionnage.

Forte augmentation de la population a Mirabel a venir dont 80 % dans les
secteurs comprenant déja 80 % de la population actuelle (Saint-Janvier,
Domaine-Vert Nord, Saint-Canut, Saint-Augustin). Situation présentant le
potentiel d’offrir des solutions de transport a une majorité de résidents.
Augmentation de la densification favorise la viabilité du réseau de transport
collectif.

Refonte du réseau d’exo sur la Couronne Nord en cours et mise en ceuvre du
Plan Stratégique de Développement (ARTM) qui permettra d’intégrer certains
investissements majeurs en transport (REM a Deux-Montagnes en 2024, voies
réservées notamment sur I’A-15 et gare de Mirabel).

Menaces (ou contraintes)

» Grande superficie du territoire avec plusieurs péles urbains.

» Augmentation projetée des ménages considérant la prépondérance actuelle
de lI'lautomobile dans les part modales (84 %) et I'état de sollicitation du
réseau.

» Zone agricole (86 % du territoire) qui limite le développement du réseau
artériel de Mirabel (autorisations requises a la CPTAQ).

» Réseau supérieur (forte proportion, 23 % sous gestion du MTQ) utilisé a la
fois pour les déplacements locaux et les déplacements régionaux.

» Deux paliers d’intervention (provincial et municipal) complexifient le
processus d’amélioration des liens entre les secteurs des axes sous gestion
du MTQ.

» Les générateurs de déplacement de véhicules lourds sur le territoire et en
périphérie de la ville entrainent du camionnage trés important sur les routes
municipales (ex. rang Ste-Marguerite et montée Guénette).

» Saturation sur des périodes prolongées de l'autoroute 15 qui est I'axe
principal du réseau supérieur pour les déplacements nord-sud, les itinéraires
alternatifs étant la R-117 et les routes municipales (gabarit de route locale
et non artérielle).

Externe




Equipe de réalisation

Genevieve Cauden, ingénieure, directrice- Service du génie, Mirabel

Christine Chartier, ingénieure, directrice- Service de I'équipement et des travaux publics, Mirabel
Milie-Jade Dion, urbaniste, MTQ (coordination et aménagement du territoire)

Chantal Hudon, ingénieure, MTQ (sécurité)

Louise Lavoie, directrice générale adjointe, Mirabel

Dominic Noiseux, urbaniste, directeur- Service de I'aménagement et de I'urbanisme, Mirabel
Claude Paquin, MTQ (coordination et aménagement du territoire)

Alejandro Rodriguez, ingénieur, MTQ (circulation)

Guy Bédard, directeur p.i. — Direction de la Planification et de la mobilité durable
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Collaboration

Maxime Blanchette, MTQ

Julien Grégoire, exo

Frangois-Xavier Massicotte, exo

Marc-Antoine Métivier, MTQ

Marilou P. Thomas, urbaniste, MAMH

Guillaume Rondot, MTQ (cartographie)

Direction de la modélisation des systémes de transport, MTQ
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Annexes

A- Infrastructures cyclables par secteur
B- Ménages a distance de marche des services par secteur
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Annexe A ‘ y )
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Saint-Janvier '—“
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Annexe A "
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Saint-Augustin '-4(
/_‘-kx
MIRABEL

o P 1 CYCLABLE
el T - \j i BANDE

o gm @ CHAUSSEE PARTAGEE
AUTOVELO
SENTIER
POLYVALENT
ROUTE VERTE

. Transports ,
128. | Québec



Annexe A "
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Saint-Canut -
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Annexe A ‘ ’
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Domaine '-((
Vert-Nord et Domaine Vert-Sud e ;
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Annexe A ‘ y
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Saint-Benoit et Saint-Hermas '-“
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Annexe A ‘ ’
Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Sainte- '—“
Scholastique, Petit Saint-Charles et Sainte-Monique M R//\ B E-L
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Annexe A 'y

Infrastructures cyclables (réseau actuel) - Mirabel en '—“

haut et Saint-Antoine <3 '
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Annexe A ‘ ’
Infrastructures pour piétons — Saint-Janvier '—“
/"_N_
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Annexe A

Infrastructures pour piétons - Saint-Augustin
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Annexe A

Infrastructures pour piétons — Saint-Canut '9“
B eEmase
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Annexe A | "{

Infrastructures pour piétons — Domaine Vert-Nord
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Annexe A ‘ y )
Infrastructures pour piétons — Mirabel en-haut et Domaine Vert-Sud .—‘(
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Annexe A ‘ y
Infrastructures pour piétons — Saint-Benoit et Saint-Hermas '—“
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Annexe A

Infrastructures pour piétons — Sainte-Scholastique et Sainte-Monique
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Annexe B
Ménages a distance de marche des services

- Secteur de Saint-Benoit . : ,
) Services accessibles Ménages

Ecole/Culture/Sport

4 Epicerie/Culture/Sport/Pharmacie 40 9%
5 Pharmacie/Epicerie/Ecole/Culture/Sport 412 91%
Total des ménages dans le périmétre urbain 453

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur de St-Benoit

Services I3 Périmdtre Urbain
W Culture Rayon de 1 km
w Epicerie 3 culture

: 3 sport

#| Pharmade 3 Epicerie
@ sport [ Pharmacie

#® Ecole [ Ecole
Nombre de services
Cla
=4 0 100 200m
s [ —
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Annexe B "
Ménages a distance de marche des services - Secteur de Saint-Janvier -

MIRABEL

Services accessibles Ménages
Nombre . Type | Nombre | O
83 1%
1 Sport 2 0%
Ecole 274 5%
276 5%
5 Ecole/Culture 16 0%
Ecole/Sport 1100 19%
1116 19 %
: : Epicerie/Sport/Ecole 31 1%
Nombre des s iicis seceseliin 3 Ecole/Culture/Sport 250 4%
RENSEAICS B8 THARCHS Ecole/Sport/Pharmacie 118 2%
Secteur de St-Janvier B 2
399 7%
Services £ Fe"';m I:Da'" Ecole/Culture/Sport/Pharmacie 829 14%
@ Cuure RD”::’:W: Lkm Ecole/Epicerie/Sport/Pharmacie 2229 38%
W E :
B o S tpeene 3058 53%
® s L Spon Pharmacie/Epicerie/Ecole/
port | = | Pharmace 5 887 15%
# Ecole 3 Ecote Culture/Sport
Nombre de service Total des ménages dans le 5819
1 1type périmeétre urbain
12 types
[0 3 types
T 4 types
B 5 types 0 25 500m Ira ts

Québec r3



Annexe B
Ménages a distance de ma

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur de St-Augustin

Services T3 Pérmétre Urbain

@ Culture Rayon de 1 km

& Epicerie Ol cuitre

. ) Epicerie
Pharmace O sport

@ sport [ pharmacie

# Ecole CJEcole

Nombre de services

] ttype

[ 2types

] 3types

0 4 types

Bl 5types 0 250 500 m
aucyn TN
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MIRABE

L

Services accessibles N ET

_Nombre ____Type _____ Nombre
0 9

1

Sport
Sport (ZB)

Sport/Ecole
Sport/Pharmacie
Sport/Ecole (ZB)

Sport/Ecole/Pharmacie
Sport/Pharmacie/Epicerie

Sport/Ecole/Pharmacie/
Epicerie
Sport/Pharmacie/Epicerie
/Culture

Pharmacie/Epicerie/Ecole
/Culture/Sport

Total des ménages dans le

périmeétre urbain

Transports

Québec

0%
422 9%
613 12%
1035 21%
460 9%
4 0%
831 17%
1295 26%
544 11%
9 0%
553 11%
175 4%
49 1%
224 5%
1790 36%
4906



Services accessibles Ménages
Annexe B

Ménages a distance de marche des services >
- Secteur du Domai ord 68
g NS SRRSO Sport 86
! T » 154

Ecole/Sport 351
Sport/Pharmacie 233

584

Ecole/Sport/Culture 803
Sport/Pharmacie/Culture 801
1604

4 Ecole/Sport/Culture/Pharmacie 389

Total des ménages dans le périmétre

urbain 2731

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur du Domaine-Vert Nord

Services IC.3 Périmétre Urbain
W Culture Rayon de 1 km
# Pharmacie 3 cuiture

& spor [ sport
'po [ Pharmacic

# Ecole 3 Ecole
Nombre de services
[ 1 type

[ 2 types
[ 2 types

[ 4 types

aucun




Annexe B "
Ménages a distance de marche des services - Secteur de Saint-Canut '_‘(
a——

MIRABEL

Services accessibles

Nombrel ________Type
0

171 5%
A 9 Epicerie 81 2%
Sport 176 5%
257 7%
Epicerie/Sport 343 9%
2 Pharmacie/Epicerie 941 25%
Culture/Sport 27 1%
1311 35%
Culture/Pharmacie/Epicerie 17 0,5%
3 Pharmacie/Epicerie/Sport 458 12%
Nombre de services accessible Epicerie/Sport/Culture 43 1%
a distance de marche Sport/Culture/Ecole 1270  34%
Secteur de St-Canut 1788 48%
i:‘:u‘l:::c E:v:e:::'i::m Pharmacie/_lépigerie/CuIture/Sport 64 1,7%
¥ e O cuture 4 Pha;rrpac!e/lgcole/CuIture/Sport 1 0,0%
B Ao gz;:m Epicerie/Ecole/Culture/Sport 85 2%
@ sort
o el , ’ 150 4%
Nombre de services o i Srifri-Laurer 5 Pharmacie/Epicerie/Ecole/ 74 2%
E ; type I o en ot e Culture/Sport
1—3?;: ;eg‘eudresxga;én; fne}e moins Total des ménages dans le périmétre 3751
0 4 types nhweparneneqcl;w, s urbain
B 5types
Clavscun 0 250 500 m /
Transports
Québec e
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Annexe B " |
Ménages a distance de marche des services - Secteur de Sainte-Scholastique :

Nombre de services accessible g : o \ . V r / S M | R A B E L
a distance de marche : f g I
Secteur de Sainte-Scholastique 1

Services T3 périmetre Urbain

@ Culture Rayon de 1 km
® Sport 1 culture

2 Ecole C sport

[ Ecole

Nombre de services
[ 1type
[ 2 types
71 3 types

Services accessibles Ménages

Nombre Type

Total des ménages dans le
périmétre urbain




Annexe B "
Ménages a distance de marche des services - Secteur de Mirabel-en-Haut :
MIRABEL

Services accessibles N ET

Nombre | Type _ Nombre| %
14 2%
Sport 181 19%
Ecole 116 12%
297 32%
Sport/Ecole 619 67%
Total des ménages dans
PRI . 930
le périmetre urbain
Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur de Mirabel-en-Haut
Services I3 Périmétre Urbain
@ sport Rayon de 1 km
# tcole O sport
Nombre de services 3 Ecole
1 1type
1 2types
auaun
0 250 500 m
| I ‘n-a"spors [ 4 |
Québec ez




Annexe B "
Ménages a distance de marche des services - Secteur de Saint-Hermas

Services accessibles
Nombre  Type __ Nombre 9%

Sport
2 Ecole 161 100%
Total des ménages dans le 161

périmétre urbain

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur de St-Hermas
Services T3 Périmétre Urbain
@ sport Rayon de 1 km
® Ecle DSW't
Nombre de service O oole
1] 2
0 100 200m I Transports e
— Québec




Annexe B "
Ménages a distance de marche des services - Secteur du Domaine-Vert Sud -

/._““

MIRABEL

Services accessibles

Nombre
25 3%

Sport 865 97%

Total des ménages dans 890
le périmétre urbain

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur du Domaine-Vert sud

Services £ périmétre Urbain
@ sport Rayon de 1 km
Nombre de services (3 5port

[ 1type

aucun
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Annexe B
Ménages a distance de marche des services - Secteur du Petit-Saint-Charles
' ' PR MIRABEL

Services accessibles Ménages

69 27%
Sport 183 73%

Total des ménages dans le
P . 252
périmetre urbain

Nombre de services accessible
a distance de marche
Secteur du Petit St-Charles

Services T3 Pénmeétre Urbain
@ sport Rayon de 1 km
Nombre de services (3 Sport

[ 11type
aucun
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